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La Comuni tà de l la  Val le  d i  Cembra ha sempre r i tenuto i l  set tore de l  tu r i smo sosten ib i le ,  un e lemento s t rategico per  lo  

sv i luppo economico,  soc ia le  e  cu l tu ra le  de l la  va l le ,  tanto che sono s tat i  mess i  in  essere una ser ie  d i  in tervent i ,  

in i z iat ive e progett i  vo l t i  a l  mig l io ramento e a l  potenz iamento del  set tore medes imo.

Col legare la  nost ra  va l le  con i l  s i s tema del le  a l t re  c ic lab i l i  de l la  va l le  d i  F iemme,  de l la  Rota l iana,  de l la  Val sugana e 

con quel la  che por ta in  A l to  Adige,  s ign i f ica mettere la  Val le  d i  Cembra a l  cent ro  d i  questo s i s tema c ic labi le  

prov inc ia le .

Abbiamo coinvo l to  g l i  ammin i s t rator i  de l la  va l le  d i  F iemme,  in  par t ico lare i  comuni  d i  Capr iana e Caste l lo  Mol ina d i  Abbiamo coinvo l to  g l i  ammin i s t rator i  de l la  va l le  d i  F iemme,  in  par t ico lare i  comuni  d i  Capr iana e Caste l lo  Mol ina d i  

F iemme,  in  una log ica d i  s i s tema,  che veda tut t i  g l i  at tor i  co invo l t i ,  f in  dal le  fas i  in i z ia l i ,  per  condiv idere f ina l i tà ,  

modal i tà  d i  f inanz iamento e d i  gest ione futura.

Connettere t ra  lo ro i  paes i  de l la  va l le  d i  Cembra,  longi tud ina lmente e t ra  sponde,  at t raverso percors i  a  for te  va lenza 

paesaggis t ica e ambienta le ,  s ign i f ica,  va lor i z zare i l  nost ro  ter r i to r io  e  fa  crescere i l  senso d i  appartenenza  de i  nost r i  

c i t tad in i .

Un percorso c ic lopedonale de l la  Val le  d i  Cembra,  è  una s t raord inar ia  occas ione d i  sv i luppo,  no i  c i  c rediamo,  e  Un percorso c ic lopedonale de l la  Val le  d i  Cembra,  è  una s t raord inar ia  occas ione d i  sv i luppo,  no i  c i  c rediamo,  e  

abbiamo for temente vo luto in i z ia re  questo percorso con questo lavoro che v i  p resent iamo.

In  ta le  contesto s i  inser i sce questo s tud io pre l iminare con lo  scopo d i  ind iv iduare nuov i  percors i  c ic lab i l i  in  Val le  d i  

Cembra.

È  s tato ind iv iduato un team di  profess ion i s t i  ognuno con del le  propr ie  specia l i z zaz ion i  e  competenze,  che,  ne l l ’es tate È  s tato ind iv iduato un team di  profess ion i s t i  ognuno con del le  propr ie  specia l i z zaz ion i  e  competenze,  che,  ne l l ’es tate 

2016,  s i  è  occupato del la  progettaz ione arch i tet ton ica e de l le  problemat iche legate a l l ’ inser imento paesaggis t ico 

del l ’opera,  de l le  mappatura d i  percors i  es i s tent i ,  de l la  fat t ib i l i tà  de l le  opere in f ras t rut tu ra l i ,  d i  una va lutaz ione dei  

cost i ,  d i  comunicaz ione e market ing.

Lo s tud io pre l iminare d i  nuov i  percors i  c ic lab i l i  in  Val le  d i  Cembra CICLOAVVIA vuole essere un progetto che,  

adattandos i  a i  carat ter i  mor fo log ic i  ed ambienta l i ,  a l le  at t iv i tà  present i  su l  te r r i to r io ,  c re i  un percorso cu l tu ra le  

d i f fuso che abbracci  l ’ in tera Comuni tà.  

Percor rendo a p ied i  la  Val le  d i  Cembra da Lav i s  verso la  Val le  d i  F iemme,  i l  g ruppo d i  lavoro ha sper imentato le  Percor rendo a p ied i  la  Val le  d i  Cembra da Lav i s  verso la  Val le  d i  F iemme,  i l  g ruppo d i  lavoro ha sper imentato le  

d ivers i tà  d i  paesaggio,  d i  at t iv i tà  economiche,  d i  esper ienze tu r i s t iche,  d i  co l t ivaz ion i  agr ico le  che s i  incont rano su l la  

sponda dest ra  e s in i s t ra  Av i s io .  In  questa esper ienza aderente a l  te r r i to r io  s i  inser i sce i l  p rogetto CICLOAVVIA.

S imone Santuar i                                                                                                                                                   

P res idente del la  Comuni tà de l la  Val le  d i  Cembra
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I l  percorso c ic lab i le  CICLOAVVIA cor re  lungo la  Val le  d i  Cembra su l le  due sponde per  un tota le  d i  c i rca 90  Km e da 

Lav i s ,  s i tuato a 230 m s lm,  s i  co l lega a l la  Val le  d i  F iemme ad un’a l t i tud ine d i  810 m s lm in  local i tà  S t rament i zzo.  I l  

percorso rappresenta un co l legamento importante per  i  res ident i  e  per  i  c ic lotur i s t i .  Per  questo s i  è  pensato ad uno 

sv i luppo su  un doppio t racciato.  Un pr imo t racciato che,  ut i l i z zando s t rade secondar ie  d i  var ie  t ipo log ie,  cor re  para l le lo  

a l le  s t rade pr inc ipal i  (SP  76  SP  71  SS  612)  ed un t racciato che segue la  v ia  de l le  s t rade SP 76  SP  71  SS  612 accompagnato 

dada una l inea rossa segnata a ter ra  a segnalare la  sp i r i to  b ike de l la  Val le  d i  Cembra.  La rea l i z zaz ione d i  C ICLOAVVIA è 

l ’ ins ieme d i  in f ras t rut tu re legate a l la  mobi l i tà ,  d i  un cent ro  cu l tu ra le  d i f fuso,  d i  v i s ion i  comunicat ive e d i  una rete che 

coinvo lga le  r i so r se  umane present i  su l  te r r i to r io .  I l  nuovo s i s tema d i  t racciato v iene organizzato ed at t rezzato 

at t raverso sent ie r i  e  s t rade secondar ie  s ia  ad uso g ià conso l idato,  s ia  d i  nuova rea l i z zaz ione.

I l  percorso,  per  un i re  paesaggi  var iegat i ,  paes i ,  punt i  d i  in teresse,  serv i z i  p resenta dei  passaggi  con d i s l i ve l l i  impegnat iv i   

per  i l  c ic l i s ta  non a l lenato e non at t rezzato.  In  questo contesto s i  inser i sce per fet tamente l ’ut i l i z zo  de l la  b ic i let ta a 

pedalata ass i s t i ta .  I l  fenomeno del la  e-b ike può appiat t i re  la  Val le  d i  Cembra,  l im i tando le  in f ras t rut tu re a passaggi  d i  

marcata d i f f ico l tà  ( superamento d i  r iv i ,  d i  va l l i  secondare che s ’ innestano a l l ’asse pr inc ipale,  at t raversamento d i   

s t rade,  a l la rgamento d i  sent ie r i ,  messa in  s icurezza d i  s t rade secondar ie ,  nuove p i s te  d i  co l legamento) .  La b ic ic let ta 

e let t r icaelet t r ica permette a ch i  non poss iede e levata preparaz ione tecn ica e f i s ica d i  af f rontare percors i  che at t raversano va l l i  

e  r i sa lgono montagne.  L ’uso d i  e-b ike permette d i  percor rere d i s tanze maggior i .

C ICLOAVVIA è cont ro  la  rea l i z zaz ione d i  un un ico t racciato d i  v iab i l i tà  c ic lab i le  cost ret to  in   bar r ie re  def in i te  che 

ghett i z zano i l  c ic l i s ta  e  non aumentano la  consapevolezza ne l l ’op in ione pubbl ica  de l l ’ importanza d i  rea l i z zare 

in tervent i  at t i  a  garant i re  lo  sv i luppo in  s icurezza del l ’uso de l la  b ic ic let ta.  CICLOAVVIA promuove un s i s tema complesso 

d i  va lor i  c reando una compet i z ione t ra  s i s temi  ter r i to r ia l i .  La s tor ia ,  la  cu l tu ra,  l ’ambiente e l ’economia del la  Val le  d i  

Cembra vengono conness i  da un percorso c ic lopedonale ad una rete d i  f lus s i  europea.

PerPer  rea l i z zare i l  p rogetto CICLOAVVIA s i  ind iv iduano 4  ins iemi :  INFRASTRUTTURE -  CENTRO CULTURALE DIFFUSO -  

COMUNICAZIONE -  COINVOLGIMENTO.  I l  cent ro  cu l tu ra le  d i f fuso v iene inteso come l ’ ins ieme d i  spaz i ,  at t i  a  contenere 

le  un ic i tà  de l  te r r i to r io  de l le  va l le  (campion i  de l  c ic l i smo,  v ino,  p iccol i  f ru t t i ,  g rappa,  por f ido,  paesaggio f luv ia le ,  

bosch i ,  contadin i  d i  montagna,  le  P i ramid i ,  monument i  s tor ic i  e  natura l i ) .  Su l  te r r i to r io  sono s tat i  ind iv iduat i  immobi l i  

pubbl ic i  sot to  ut i l i z zat i  o  abbandonat i ,  ruder i  p r ivat i  e  pubbl ic i  dove è poss ib i le  co l locare i l  cent ro  cu l tu ra le  d i f fuso.  S i  

t rat tat rat ta d i  cost ruz ion i  s i tuate in  luoghi  s t rategic i  lungo i l  percorso c ic lopedonale,  come luoghi  d i  r i levanza paesaggis t ica,  

punt i  s ign i f icat iv i  per  i l  c ic l i s ta ,  come ad esempio le  fontane,  s i t i  tu r i s t ic i .

At t raverso le  r icogniz ion i  conosc i t ive ef fet tuate ne l l ’es tate 2016 sono s tate ind iv iduate del le  emergenze ter r i to r ia l i  e  

s tor iche:  sa lvaguardare e va lor i z zare i  paesaggi  natura l i  ad e levata b iodivers i tà  ed i  paesaggi  ant rop ic i ,  sv i luppare i l  

tessuto economico dei  serv i z i ,  aumentare i l  potenz ia le  r icet t ivo,  aumentare i l  l i ve l lo  d i  qual i tà  arch i tet ton ica e 

paesaggis t ica degl i  in tervent i  pubbl ic i  e  pr ivat i .  

C ICLOAVVIA è una s t raord inar ia  occas ione d i  sv i luppo perché at t raverso i l  co invo lg imento d i  az iende agr ico le ,  

cant ine,  r i s to rant i ,  a lbergh i ,  s i  innescano nuove opportun i tà  d i  lavoro connesse a l  percorso c ic lopedonale.  CICLOAVVIA 

crea un s i s tema d i  mobi l i tà  a l ternat iva in terconnesso a i  paes i  per  i  res ident i  che possono muovers i  in  s icurezza.  I l  

percorso incoraggia la  mobi l i tà  c ic lab i le  come val ida a l ternat iva ecologica a l l ’uso de i  ve ico l i  a  motore.

I lI l  p rogetto s i  connette a l  c i rcu i to  de l le  c ic lab i l i  de l  T rent ino A l to  Adige.  In  T rent ino sono g ià present i  o l t re  400 km d i  

percors i  c ic lab i l i  d i s locat i  per  esempio in  a l ta  va l  d i  Non,   ne l l ’area Adige Nord,  Val sugana,  Dolomit i  F iemme e Fassa,  

Val  Rendena,  Val le  de i  Laghi ,  Va l le  de l l ’Adige sud,  P r imiero,  Val l i  G iud icar ie  Cent ra l i  e  in fer io r i ,  Va l  d i  So le ,  R iva del  

Garda.  La Val le  d i  Cembra r i su l ta  a l  momento esc lusa da quals ias i  c i rcu i to  d i  questo t ipo.  Questa è un’ importante 

u l ter io re  rag ione per  por tare avant i  in  maniera determinata questo progetto,  a l l ineandos i  ad una pol i t ica tu r i s t ica g ià 

in  par te condiv i sa a l ive l lo  reg ionale.

1.  STRATEGIE  PROGETTUALI
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FAS I  D I  STUDIO 

1 .  Cost i tu i re  un i t inerar io  c ic lab i le  s icuro e fac i lmente r iconosc ib i le  che non esc luda l 'at tua le  ampia f ru i z ione del la  SS  

e  SP .

2 .  Creare un s i s tema organizzato e at t rezzato d i  percors i  at t raverso la  conness ione d i  sent ie r i  e  s t rade secondar ie  s ia  

d i  uso g ià conso l idato,  s ia  d i  nuova rea l i z zaz ione.

3 .  P romuovere un progetto p i lota d i  segnalaz ione a ter r ra  innovat ivo e d i  impatto leggero a l  f ine d i  proteggere e 3 .  P romuovere un progetto p i lota d i  segnalaz ione a ter r ra  innovat ivo e d i  impatto leggero a l  f ine d i  proteggere e 

tute lare i l  g ià  e levato numero d i  f ru i to r i  de l la  SS  e  SP  de l la  Val le  d i  Cembra,  apprezzata g ià da un numero 

cons iderevole d i  appass ionat i  s ia  de l  T rent ino s ia  d i  provenienza estera.  Ta le  progetto p i lota o l t re  ad asso lvere a 

b i sogni  essenz ia l i  d i  s icurezza avrà anche i l  compi to d i  lanc iare i l  p rogetto c ic lab i le  p iù  ampio che prevederà

anche intervent i  d i  t ipo cu l tu ra le  ed a serv i z io  de l le  at t iv i tà  spor t ive.  S i  r icorda a ta l  propos i to  la  g lor iosa U.S .

Montecorona,  e  la  squadra g iovani le  U .C.  Val le  d i  Cembra che g ià s i  è  aggiud icata in  passato i l  campionato i ta l iano Montecorona,  e  la  squadra g iovani le  U .C.  Val le  d i  Cembra che g ià s i  è  aggiud icata in  passato i l  campionato i ta l iano 

per  squadre.  L 'at t rat t iva d i  una va l le  che ha s fornato campion i  de l  ca l ib ro d i  A ldo Moser ,  F rancesco Moser  e  Gi lber to  

S imoni ,  d i  Moreno Moser  tut t 'o ra in  at t iv i tà  con una car r ie ra promettente,  permette d i  guardare a l  futuro de l le  2  ruote 

come un occas ione un ica ed i r r ipet ib i le  da cogl ie re  con deci s ione ed apprezzamento.

4 .  Creare un s i s tema cont inuo d i  conness ion i  per  incoraggiare la  mobi l i tà  c ic lab i le  come val ida a l ternat iva ecologica 

a l l 'uso de i  ve ico l i  a  motore.

5 .  Va lor i z zare i l  te r r i to r io  de l la  Val le  d i  Cembra at t raverso la  creaz ione d i  percors i  che abbiano anche va lenza 5 .  Va lor i z zare i l  te r r i to r io  de l la  Val le  d i  Cembra at t raverso la  creaz ione d i  percors i  che abbiano anche va lenza 

paesaggis t ica e ambienta le .

6 .  P romuovere in tervent i  d i  mig l io ramento ambienta le  e r iqual i f icaz ione urbana,  at t raverso l ’ ind iv iduaz ione d i  aree 

del  te r r i to r io  non suf f ic ientemente va lor i z zate.

7 .  Innescare un s i s tema v i r tuoso d i  ampl iamento d i  opportun i tà  in  seno a i  green jobs  emergent i .

8 .  I l  p rogetto sarà sv i luppato cons iderando anche col legament i  de l  c i rcu i to  con le  p i s te  c ic lab i l i  de l la  Val  d i  F iemme,

del la  Val sugana e con la  c ic lab i le  de l la  "Vecia Ferov ia"  proveniente dal la  va l  d 'Adige in  A l to  Adige,

in  modo da integrare e ampl iare l ’ambi to de l  s i s tema c ic labi le  de l  T rent ino.in  modo da integrare e ampl iare l ’ambi to de l  s i s tema c ic labi le  de l  T rent ino.
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2.  DIVERSITÀ DI  PAESAGGIO

I  percors i  c ic lopedonal i  p ropost i  permettono a l  f ru i to re la  let tu ra de l  paesaggio de l la  Val le  d i  Cembra.  Percor rendo la  va l le ,  

longi tud ina lmente e t rasversa lmente,  s i  sper imenta l ’a l te rnars i  d i  d iverse ident i tà  ter r i to r ia l i .  La Val le  d i  Cembra,  segnata 

dal la  modi f icaz ione permanente dei  te r razzament i ,  most ra  ev idente la  profonda c icat r ice procurata dal lo  scor rere de l  

to r rente Av i s io  ( terzo af f luente per  importanza del  f iume Adige) .  Su l la  sponda s in i s t ra ,  ne l la  zona d i  A lb iano e Lona-Lases ,  

t rov iamo la  deformaz ione ar t i f ic ia le  de l  tessuto dovuta a l la  presenza del le  cave d i  por f ido.  Su l la  sponda dest ra  da Cembra 

a Lav i s  ampie ter razze favor i scono la  co l t ivaz ione del la  v i te .

Sa lendo verso la  Val  d i  F iemme nel l ’a l ta  Val le  d i  Cembra incont r iamo un ter r i to r io  prevalentemente bosch ivo,  con Sa lendo verso la  Val  d i  F iemme nel l ’a l ta  Val le  d i  Cembra incont r iamo un ter r i to r io  prevalentemente bosch ivo,  con 

co l t ivaz ion i  agr ico le  l im i tate,  presenza d i  pascol i  e  zone un tempo produtt ive lasc iate a l  completo abbandono.  La f lo ra è un 

sussegui r s i  d i  lat i fog l ie  e  cedui ,  con presenza d i  abet i  ross i ,  la r ic i  e  scars i  p in i ,  cembr i  ed abet i  b ianchi .  Abbiamo una buona 

presenza d i  faggi ,  ed i l  castagno,  sof ferente negl i  u l t imi  ann i ,  sa le  f ino a l la  quota d i  1000 metr i .  I l  percorso c ic lo-pedonale 

su l la  sponda s in i s t ra  incont ra i l  lago d i  Lases  e  l ’ importante s i to  de l le  P i ramid i  d i  Segonzano.

L’at t raversata t rasversa le  de l la  va l le  most ra un paesaggio,  ne l le  spaccature por f i r iche lungo i l  to r rente,  incontaminato,  L ’at t raversata t rasversa le  de l la  va l le  most ra un paesaggio,  ne l le  spaccature por f i r iche lungo i l  to r rente,  incontaminato,  

dove sono v i s ib i l i  i  segn i  d i  ant iche col t ivaz ion i ,  mul in i ,  v ie  d i  co l legamento su l le  var ie  I sch ie  o renai  ormai  r icoperte d i  

vegetaz ione.  Le popolaz ion i  un tempo v ivevano quest i  luoghi ,  dove s i  t rova ancora abbondanza d i  fauna se lvat ica,  e  in  

questo spaz io ,  fat to  non so lo  d i  gh ia ie  e  c iot to l i ,  s i  t rova un importante capi ta le  paesaggis t ico.  

I l  t racciato CICLOAVVIA che cor re  para l le lo  a l la  v iab i l i tà  pr inc ipale permette d i  osservare arch i tet tu re in  p iet ra  in  s tato d i  I l  t racciato CICLOAVVIA che cor re  para l le lo  a l la  v iab i l i tà  pr inc ipale permette d i  osservare arch i tet tu re in  p iet ra  in  s tato d i  

abbandono che most rano i  carat ter i  cost rut t iv i  d i  un tempo,  ment re  i l  passaggio che s ’ incont ra at t raversando i  p r inc ipal i  

cent r i  ab i tat i  s i  compone d i  numeros i  mater ia l i  da cost ruz ione d’epoca recente.

I l  costante in tervento del l ’uomo ha model lato la  va l le  lasc iando un’ impronta che,  se  in i z ia lmente s i  p resentava leggera,  ora 

s i  è  fat ta pesante a mezza costa ne l le  aree edi f icate.  

I l  compi to d i  C ICLOAVVIA ne i  conf ront i  de l  paesaggio de l la  va l le  è  d i  d i fendere l ’a l te rnars i  de l le  ident i tà  ter r i to r ia l i  p resent i  I l  compi to d i  C ICLOAVVIA ne i  conf ront i  de l  paesaggio de l la  va l le  è  d i  d i fendere l ’a l te rnars i  de l le  ident i tà  ter r i to r ia l i  p resent i  

che,  se  custodi te  con responsabi l i tà  e  coraggio,  por tano ad un aumento del la  qual i tà  de l la  v i ta  per  res ident i  e  non.
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PAESAGGIO DELLA VITE

PAESAGGIO AGRICOLO

PAESAGGIO BOSCHIVO

PAESAGGIO FLUVIALE

PAESAGGIO ESTRATT IVO
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Aggregat i  s tor ic i  t ra  co l t ivaz ion i  a  v i te  su l la  sponda s in i s t ra

Nucle i  s tor ic i  c i rcondat i  da l  bosco

Paesaggi  cont rappost i  lungo la  va l le

Paesaggio bosch ivo a nord del la  va l lata
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Vis ta de l la  par te f ina le  de l la  va l le  da Val tern igo 

V i s ta  de l  paesaggio de l la  v i te  a Pa lù

Arch i tet tu ra sacra immersa ne l  verde a San F lo r iano 

I l  paesaggio de l la  v i te  verso V i l le
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Spaccature por f i r iche lungo i l  to r rente 

V i s ta  de l  paesaggio in  a l ta  va l le

Att raversament i  va l l i  secondar ie  t rasversa l i  r io  B rusago

I l  caste l lo  d i  P iazzo e le  P i ramid i  d i  Segonzano
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La pass ione per  le  due ruote in  Val le  d i  Cembra nasce mol to  lontano.

Nel  1951 a Pa lù  d i  G iovo un gruppo d i  appass ionat i  d i  c ic l i smo fonda l ’Unione Spor t iva Montecorona ,  una squadra 

d i  c ic l i smo r ivo l ta  a categor ie  g iovani l i  reg ional i .   

S i  mette sub i to  in  ev idenza i l  g iovane Aldo Moser  che v ince la  sua pr ima corsa a Volano con la  magl ia  de l la  U .S .  

MONTECORONA.  

Dopo pochi  ann i  questo g iovane s i  r i t roverà a competere con campion i  de l  ca l ib ro d i  Coppi  e  Bar ta l i .  

Nasce cos ì  la  t rad iz ione c ic l i s t ica del la  famig l ia  Moser  che è anche quel la  de l la  U .S .  Montecorona.  Nasce cos ì  la  t rad iz ione c ic l i s t ica del la  famig l ia  Moser  che è anche quel la  de l la  U .S .  Montecorona.  

In  segui to  i  f rate l l i  Enzo,  D iego e F rancesco,  segui ranno A ldo ne l  suo s tesso percorso.  

Ne l  1984 Francesco Moser  v ince i l  g i ro  d’ I ta l ia  e  Gi lber to  S imoni ,  a l l ’epoca t red icenne,  v iene i r r imediabi lmente 

at t rat to  da questo spor t  tanto duro quanto pregno d i  p iccole e grandi  soddis faz ion i  e   decide d i  in i z ia re  la  sua grande 

avventura in  b ic ic let ta che lo  por terà a v incere due Gi r i  d’ I ta l ia ,  5  podi  e  tante a l t re  corse.   

LaLa d inast ia  Moser  non smette d i  regalare campion i  e  ne l  2012 i l  n ipote d i  A ldo e F rancesco ent ra ne l  profess ion i smo 

cogl iendo da sub i to  ot t ime v i t tor ie  t ra  cu i  la  S t rade B ianche ed i l  G i ro  d i  Po lon ia,  cont inuando tut t ‘oggi  a  gareggiare 

con ot t imi  r i su l tat i .

I l  des ider io  d i  emulaz ione dei  grandi  campion i  nat i  e  cresc iut i  v ic ino a casa por ta ancora oggi  bambin i  e  ragazz i  a  

c imentars i  ne l  c ic l i smo at t raverso squadre d i let tant i s t iche come l ’  Un ione Spor t iva Montecorona e l ’  Un ione Cic l i s t ica 

Val le  d i  Cembra senza la  pretesa d i  d iventare de i  campion i  ma con la  cer tezza che possa ch iunque avere questa 

ambiz ione.

3.  CICLISMO IN VALLE



Francesco Moser

Nel laNel la  pres t ig iosa s tor ia  de l  

c ic l i smo i ta l iano è i l  cor r idore 

p iù  v i t to r ioso d i  sempre.  T ra  i  

c ic l i s t i  p iù  af fermat i  durante 

g l i  ann i  '70  e  '80 ,  con 273 

v i t to r ie  su  s t rada r i su l ta  ad 

oggi  i l  c ic l i s ta  i ta l iano con i l  

maggiormaggior  numero d i  success i :  a  

l i ve l lo  mondia le  è qu into 

asso luto.

Aldo Moser

Nel laNel la  pr ima corsa del la  sua 

car r ie ra,  A ldo,  in  magl ia  

Montecorona,  non fa l l i sce.  E '  

in  pa l io  i l  t i to lo  d i  campione 

prov inc ia le  a l l iev i  CS I  a  

Volano.  A ldo opera la  

se lez ione deci s iva lungo la  

sa l i tasa l i ta  d i  Nago.  A l  suo forc ing 

non res i s te  nessuno e s i  invo la 

tut to  so lo  verso la  sua pr ima 

v i t tor ia :  è  i l  7  agosto 1951.

Gi lber to  S imoni

E’E’  t ra  i  c ic l i s t i  i ta l ian i  con i l  

mig l io r  rendimento ne l le  corse 

a tappe negl i  u l t imi  d iec i  ann i ,  

avendo v into due Gi r i  d ' I ta l ia  

(2001 e 2003)  e  sa lendo su l  

podio in  a l t re  c inque 

occas ion i .  È  uno dei  cor r idor i  

cheche è r iusc i to  a v incere tappe 

in  tut t i  i  g randi  g i r i ,  cost ruendo 

gran parte de i  suo i  success i  

ne l le  corse d i  montagna 

avendo avuto carat ter i s t iche 

d i  sca latore puro.

Moreno Moser

MorenoMoreno Moser  d i scende da 

una grande famig l ia  d i  c ic l i s t i .  

Ha carat ter i s t iche d i  

pass i s ta-scalatore ed è 

profess ion i s ta  dal  2011 

Recentemente s i  d imost ra 

sempre p iù  uno specia l i s ta  

de l ledel le  corse cont ro  i l  tempo:  i l  

14  set tembre 2016 conqui s ta 

in fat t i  la  medagl ia  d i  bronzo 

a i  Campionat i  Europei  in  

B retagna (F rancia) .

11
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Nel l 'ambi to T rent ino la  Val le  d i  Cembra,  presenta del le  carat ter i s t iche del  tut to  par t ico lar i  r i spet to ad a l t r i  ambi t i  che vedono 

lo  sv i luppars i  de l le  c ic lab i l i  a  fondo va l le  in  s i tuaz ion i  mor fo log iche re lat ivamente sempl ic i .

LaLa Val le  d i  Cembra dal  punto d i  v i s ta  orograf ico Ë  cont inuaz ione del la  Val le  d i  Fassa e Val le  d i  F iemme.  Una va l le  a U e a V,  

f rut to  d i  un evo luz ione geologica che l 'ha model lata pr ima at t raverso i l  gh iaccio de l la  marmolada model lando le  co l l ine f ra  

i  300  ms l  e  g l i  800  ms l  e  success ivamente un s i s tema morfo log ico a V formato dal l 'e ros ione del  to r rente Av i s io .  Questa 

conformaz ione ha fat to  s ì  che le  s i tuaz ion i  mor fo log iche p i˘  imperv ie  s iano sprovv i s te  d i  percors i  para l le l i  a l  to r rente a fondo 

va l le .  Tut to  i l  s i s tema urbano,  fat to  d i  p iccol i  cent r i  ab i tat iv i  e  s i s tema s t radale s i  sv i luppa ad una quota super io re,  dove la  

s t radast rada s tata le  612 che la  percor re  co l lega f ra  d i  lo ro  i  var i  cent r i  ab i tat i  f ino ad immetters i  da ambo i l  la t i  in  Val le  d i  F iemme  

e  success ivamente in  Val le  d i  Fassa.

Ne der iva un s i s tema s t radale che sos tanz ia lmente s i  può schemat i zzare con una v ia  pr inc ipale para l le la  a l  corso natura le  

de l  to r rente Av i s io  e  a l t r i  s i s temi  secondar i  (ant iche v ie  d i  passaggio,  s t rade fores ta l i ,  s t rade agr ico le)  anch'ess i  para l le l i .  La 

cons ideraz ione r i scont rabi le  Ë  quel la  che mol t i  co l legament i  f ra  l 'asse pr inc ipale a mezza va l le  ed i  s i s temi  che s tanno sopra 

e sot to  anch'ess i  para l le l i ,  p resentano spesso del le  pendenze che non s i  r i scont rano in  s i s temi  c ic lab i l i  come oggi  l i  

conosc iamo,  ovvero sos tanz ia lmente p ianeggiant i  o  con pendenze r idot te.

LaLa necess i tà  d i  t rovare spesso a l ternat ive a l la  sede s t radale s s  612,  der iva anche dal l 'es igenza progettua le d i  recuperare 

ant ich i  percors i ,  indur re  i l  f ru i to re-v i s i tatore ad immergers i  in  un paesaggio sconosc iuto spesso anche a i  local i  ab i tant i .  La 

f i losof ia  de l la  mobi l i tà  a l ternat iva o anche sempl icemente a scopo lud ico- tur i s t ico non deve presc indere da qualche p iccolo 

impegno aggiunt ivo.  

VaVa aggiunto in  ogni  caso,  che per  ch i  dovesse proveni re  con le  due ruote dal la  Val le  de l l 'Ad ige,  un min imo d i  d i s l i ve l lo  lo  

dovrà sempre af f rontare,  s ia  che s i  acceda dal la  c ic lab i le  a San Michele a l l ’Adige,  s ia  che s i  acceda da Lav i s  o  da Egna 

at t raverso la  vecia fer rov ia che por ta a Mol ina d i  F iemme.  D iverso è l ' ingresso at t raverso la  c ic lab i le  de l la  Val sugana o 

dal l 'A l top iano d i  P inè che s i  innestano g ià ad una quota p iù  o  meno cor r i spondente a l  s i s tema Cic loAvv ia.

AA supporto d i  ta l i  min ime d i f f ico l tà  L 'E -b ike mot ion r i su l ta  essere una va l id i s s ima a l ternat iva,  s ia  dal  punto d i  v i s ta  

pret tamente tecn ico ovvero la  sempl ic i tà  d i  superare brev i  t rat t i  in  pendenza,  s ia  dal  punto d i  v i s ta  de l l 'opportun i tà  tu r i sc ico 

imprendi tor ia le .  A ta le  propos i to  s i  r ipor ta una r icerca in  mer i to  a l l 'uso e cresc i ta  de l l 'u t i l i z zo  d i  ta le  mezzo.

Un’ indagine racconta i l  c l iente del la  e-bike in  I ta l ia

Conf indust r ia  ANCMA ha commiss ionato a l l ’Un ivers i tà  degl i  S tud i  d i  Mi lano B icocca una r icerca per  def in i re  potenz ia l i tà  e  

l im i t i  de l la  b ic ic let ta a pedalata ass i s t i ta  in  I ta l ia .  Ecco a lcun i  s ign i f icat iv i  es t rat t i  de i  pr imi  r i su l tat i .

LaLa b ic ic let ta a pedalata ass i s t i ta  o  e-b ike,  come v iene genera lmente ch iamata,  ha ormai  assunto d imens ion i  important i  ne l la  

maggior  par te  de i  paes i  europei ,  come le  nost re  r iv i s te  B ic i tech e Veico l i  E let t r ic i  hanno puntualmente reg i s t rato ed 

ev idenz iato ne l  tempo.

Superata la  sog l ia  de l  mi l ione d i  un i tà  vendute in  Europa g ià ne l  corso de l  2013,  l ’anno scorso la  d i f fus ione del la  e-b ike non 

s i  è  ar res tata segnando nuov i  increment i  percentual i  a  due c i f re  in  paes i  come la  Germania (+17% e 480.000 un i tà  vendute 

c i rca) ,  l ’O landa (+16% con 333.000 vendi te) ,  la  F rancia (+37% con 77.000 consegne) ,  ma anche l ’Aust r ia  e  la  Sv i zzera so lo  per  

c i tare i  mercat i  p iù  r i levant i .

Per  cont ro  in  I ta l ia  la  d i s t r ibuz ione e la  domanda del  nuovo prodotto,  malgrado un of fer ta ormai  tecnologicamente evoluta Per  cont ro  in  I ta l ia  la  d i s t r ibuz ione e la  domanda del  nuovo prodotto,  malgrado un of fer ta ormai  tecnologicamente evoluta 

e d ivers i f icata ne l le  t ipo log ie d i  model l i  che spaz iano dai  mezz i  da c i t tà  a l le  p iù  spor t ive Mtb,  s ta  seguendo un t rend p iù  

labor ioso e meno tumul tuoso anche se ha raggiunto e superato i l  l i ve l lo  de l le  51 .000 un i tà  vendute.

A l lo  scopo d i  megl io  comprendere e def in i re  i l  fenomeno i ta l iano Conf indust r ia  ANCMA ha af f idato a i  r icercator i  

de l l ’Un ivers i tà  degl i  S tud i  d i  Mi lano B icocca i l  compi to d i  anal i z zare su l  p iano qual i tat ivo la  conoscenza e la  percez ione 

del  prodotto,  i l  p rof i lo  de i  potenz ia l i  u t i l i z zator i  e  come s ia  poss ib i le  espandere i l  mercato.  

4.  E-B IKE
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L ’ indagine s i  è  svo l ta  con la  tecn ica dei  focus  group la  cu i  aggregaz ione è rappresentata in  

Tabel la  1 .

I  c l ient i  t ipo

Con r i fe r imento a l la  b ic ic let ta a pedalata ass i s t i ta  e  a l  suo v i s suto su  un mercato,  a  nost ra  opin ione for temente s tor ic i zzato 

da una parte dal l ’ immagine agoni s t ica ins i ta  ne l  c ic l i smo come att iv i tà  spor t iva,  da l l ’a l t ra  da quel la  d i  mezzo d i  mobi l i tà  

ind iv iduale pret tamente c i t tad ino,  l ’ indagine ind iv idua essenz ia lmente t re  prof i l i  d i  c l iente la cos ì  def in i t i :

NonNon ut i l i zzator i :  rappresentat i  in  pr ima i s tanza da coloro che,  in  coerenza con le  propr ie  abi tud in i  e  s t i l i  d i  v i ta ,  non prendono 

in  cons ideraz ione l ’ut i l i z zo  de l la  b ic i  in  quanto ta le  per  i  p ropr i  spostament i .  Ad ess i  s i  sommano,  con non minor  fo rza,  g l i  

appass ionat i  de l la  b ic ic let ta che la  v ivono soprat tut to  in  s in ton ia con l ’ut i l i z zo  spor t ivo per  cu i  non è pensabi le  l ’ impiego d i  

un mezzo “ass i s t i to”  da un motore e let t r ico.  Osserv iamo come in  qualche misura in  questa categor ia  conf lu i scano due gruppi  

oppost i  ent rambi  accomunat i  da un negat ivo,  anche se super f ic ia le ,  r i scont ro  de l le  carat ter i s t iche del  prodotto a l le  propr ie  

es igenze.

Vorre iVor re i  ma non posso :  cost i tu i sce una categor ia  t rasversa le  t ra  i  d ivers i  g ruppi  e  raccogl ie  tut t i  co loro che non hanno ancora 

e laborato uno speci f ico e va l ido model lo  d i  sos ten ib i l i tà  e  non r i tengono che i  vantaggi  de l l ’acqui s to  d i  una e-b ike s iano 

super io r i  a i  punt i  debol i  ancora present i .  È  questa una categor ia  r i scont rata anche in  a l t r i  sondaggi  condott i  a  l i ve l lo  

europeo dove le  negat iv i tà  c i tate sono s tate rappresentate per  lo  p iù  da prezzo d’acqui s to ,  autonomia,  peso del  prodotto 

e mancanza d i  p i s te  c ic lab i l i  s icure.

Genera lmente però g l i  in terv i s tat i  most rano una bassa conoscenza del l ’of fer ta e de l l ’evo luz ione tecn ica intervenuta ne l  

tempo.

Lead UserLead User :  è  i l  g ruppo p iù  in teressante a i  f in i  de l le  at tua l i  potenz ia l i tà  de l  mercato del la  e-b ike.  I  suo i  component i  in fat t i  

Fonte:  Conf indust r ia  ANCMA –  Un ivers i tà  degl i  S tud i  d i  Mi lano B icocca
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sono carat ter i z zat i  da un par t ico lare s t i le  d i  v i ta  at tento a prec i s i  consumi  cu l tu ra l i  che ben s i  con iugano con l ’ut i l i z zo  de l la  
b ic i  e let t r ica come mezzo d i  mobi l i tà  sos ten ib i le  e  a l ternat ivo ad a l t r i  ve ico l i  da t raspor to.

Le carat ter i s t iche del  Lead User

Le in formaz ion i  ps icograf iche forn i te  dal la  r icerca consentono d i  descr ivere in  maggior  dettagl io  i  Lead User  come persone 
d i  età compresa t ra  i  30  e  i  55  ann i ,  in  possesso d i  un e levato t i to lo  d i  s tud io e con una pos i z ione profess ionale ne l  mondo del  
lavoro media o a l ta .
DaDa r i levare sub i to  la  buona sovrappos i z ione d i  quest i  p r imi  dat i  con quel l i  emers i  in  a l t re  r icerche europee dove l ’età media 
r i scont rata s i  at tes ta su i  40  ann i  e  la  condiz ione soc io economica prevalente è quel la  de l  l ibero profess ion i s ta  o 
de l l ’ impiegato.
I l  lo ro  quadro va lor ia le  d i  r i fe r imento tende a pr iv i leg iare ben determinat i  consumi  cu l tu ra l i  per  esempio in  campo a l imentare 
( s low food,  c ibo vegetar iano o b io log ico)  o  ne i  gust i  le t terar i  e  mus ica l i  cos ì  come grande è l ’at tenz ione a l  benessere e a 
uno s t i le  d i  v i ta  sos ten ib i le .
InIn  questo contesto « l ’uso de l la  b ic ic let ta e let t r ica –  sos tengono i  r icercator i  de l l ’Un ivers i tà  B icocca –  r i su l ta  leg i t t imo se 
consente d i  sos t i tu i re  in  modo radicale g l i  a l t r i  mezz i  d i  t raspor to,  come i l  t raspor to su  gomma ma anche i  mezz i  pubbl ic i .  Per  
i l  lead user  la  mobi l i tà  d iventa una vera e propr ia  sce l ta cu l tu ra le ,  det tata da mot iv i  funz ional i  ( sa lute,  benessere)  ma anche 
dal l ’ in ter io r i z zaz ione d i  uno speci f ico s t i le  d i  v i ta  e  at teggiamento va lor ia le .  Non acqui s tano un prodotto per  immagine ma 
cont r ibu i scono a cost ru i re  l ’ immagine del  prodotto.»

I l  l imi te  del la  non conoscenza

SeSe questa categor ia  d i  persone,  che a l  momento rappresenta i l  nuc leo p iù  r i levante e conv into d i  ut i l i z zator i ,  d i spone 
cer tamente d i  tut te  le  in formaz ion i  necessar ie  su l  p rodotto per  poterne va lutare punt i  d i  fo rza e d i  debolezza,  uno dei  dat i  
p iù  r i levant i  che emerge dal l ’ in tera indagine è propr io  la  scarsa conoscenza del  prodotto,  de l le  sue carat ter i s t iche e 
conseguentemente del le  potenz ia l i tà  che of f re  i l  suo impiego da parte de l  p iù  la rgo pubbl ico d i  c ic l i s t i  o  asp i rant i  ta l i .
D’a l t ra  par te è r i saputo che la  s tessa def in i z ione leg i s lat iva d i  b ic i  a  pedalata ass i s t i ta  t rova una non tota le  conoscenza su l  
mercato da parte s ia  de l la  c l iente la potenz ia le  che,  ta lvo l ta ,  d i  a lcun i  operator i .
Non appare per tanto banale i l  sugger imento forn i to  dai  r icercator i  a  conclus ione del l ’ indagine d i  dar  v i ta  a campagne d iNon appare per tanto banale i l  sugger imento forn i to  dai  r icercator i  a  conclus ione del l ’ indagine d i  dar  v i ta  a campagne d i
comunicaz ione in format iva su l la  rea le  d i s t inz ione t ra  b ic i  a  pedalata ass i s t i ta  e  b ic ic let te  e let t r iche che non r i spet tando i  
l im i t i  d i  potenza del  motore (250 W) o la  ve loc i tà mass ima d i  25  km/h in  presenza d i  pedalata cont inua,  non possono essere 
cons iderate b ic ic let te  e devono essere omologate come c ic lomotor i .
Per  cont ro  dovrebbero essere maggiormente va lor i z zate le  pos i t iv i tà  de l la  b ic i  a  pedalata ass i s t i ta  in  termin i  d i  funz ional i tà ,  
ut i l i tà ,  qual i tà ,  innovaz ione e sempl ic i tà  d’uso.
LeLe nuove e-b ike in fat t i  sono in  grado d i  asso lvere non so lo  a compi t i  d i  mobi l i tà  c i t tad ina a zero emiss ion i  ma a l  tempo s tesso 
t rovare una lo ro co l locaz ione anche in  un ambi to d i  r icerca del  benessere come val ido aus i l io  a l l ’eserc i z io  d i  una at t iv i tà  
spor t iva o per  l ’ut i l i z zo  ne l  c ic lotur i smo.
Propr io  l ’assoc iaz ione dei  nuov i  prodott i  a  pedalata ass i s t i ta  con quel  par t ico lare s t i le  d i  v i ta  green che oggi  d i s t ingue i  
consumi  d i  quel la  categor ia  d i  c l ient i  in  grado d i  lanc iare e cont r ibu i re  ad af fermare speci f iche mode,  pot rebbe cont r ibu i re  
a una maggior  d i f fus ione del  prodotto anche ne l  nost ro  mercato.

I l  ruo lo  dei  r ivendi tor i

Ins i s t iamoIns i s t iamo in f ine su  un aspetto g ià esposto in  precedent i  a r t ico l i  e  che r i t rov iamo negl i  u l t imi  dat i  d i f fus i  da l l ’ANCMA s tessa 
re lat iv i  a l la  percentuale d i  negoz i  che non t rat ta speci f iche t ipo log ie d i  prodotto.
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Dal la  tabel la  2  emerge che o l t re  i l  50% dei  negoz i  d i  b ic i  non t rat ta la  b ic ic let ta a pedalata ass i s t i ta  probabi lmente non 
sentendola in  l inea con la  propr ia  personale def in i z ione d i  c ic l i smo e avvalorando l ’ idea che non s ia  un prodotto coerente 
con la  cu l tu ra de l le  due ruote,  fat ta essenz ia lmente d i  fat ica,  che mer i ta  d i  essere d i f fusa.
Anche in  questo caso una maggior  conoscenza del  prodotto sarebbe ausp icabi le ,  non so lo  de l le  sue carat ter i s t iche tecn iche 
ma anche d i  quel le  economiche se è vero che l ’ incremento del le  sue vendi te  in  quas i  tut ta Europa ha determinato un 
incremento del  prezzo medio e de i  marg in i  de i  negoz i .
Ta leTa le  at teggiamento in f ine appare in  cont ras to con i l  dato che secondo i l  72% dei  negoz i  d i  b ic i  in  I ta l ia ,  le  vendi te  d i  
b ic ic let te  a pedalata ass i s t i ta  segui ranno un t rend d i  c resc i ta  ne i  pross imi  ann i  (dato ANCMA-GfK) ,  va lore che addi r i t tu ra 
raggiunge l ’82% ne l le  reg ion i  de l  Sud.  Segno innegabi le  d i  f iduc ia.



5.  RETE  DELLE  CICLABIL I  REGIONALI

In t rent ino sono present i  numerose p is te  c ic labi l i ,  o rganizzate in  re t i  te r r i to r ia l i  con le  qual i  fa re  s i s tema.

Sono o l t re  400 km quel l i  percor r ib i l i   con la  b ic ic let ta,  a l la  scoperta de l  te r r i to r io  reg ionale e non so lo ,  at t raversando va l late,  
inseguendo tor rent i  e  f iumi ,  sca lando montagne,  toccando ant ich i  borgh i  e  p iccol i  v i l laggi  e  raggiungendo mete ideal i  per  
ogni  t ipo d i  gusto.  Sono 11 i  percors i  c ic lopedonal i  rea l i z zat i  da l la  PAT  con appos i ta  Cic loGuida.

È  qu ind i  poss ib i le  scopr i re  la  nost ra  reg ione at t raverso un movimento lento e l ibero,  consapevole e at tento scoprendone le  
mol tep l ic i  decl inaz ion i .  

Col legare la  nost ra  va l le  con i l  s i s tema del le  a l t re  c ic lab i l i  de l la  Val le  d i  F iemme Val  d i  Fassa,  de l la  Rota l iana,  de l la  Col legare la  nost ra  va l le  con i l  s i s tema del le  a l t re  c ic lab i l i  de l la  Val le  d i  F iemme Val  d i  Fassa,  de l la  Rota l iana,  de l la  
Val sugana e con quel la  che por ta in  A l to  Adige,  s ign i f ica mettere la  Val le  d i  Cembra a l  cent ro  d i  questo s i s tema c ic labi le  
reg ionale.

ht tps ://www.v i s i t t rent ino. i t / i t /p i s te-c ic lab i l i
h t tp ://www.pi s te-c ic lab i l i .com/regione-t rent ino_al to_adige
http://www.c ic labi l i .p rov inc ia. tn . i t /
ht tp://www.t r3nt ino. i t / i t / spor t -e- tempo- l ibero/b ic i -e-mounta in-b ike/p i s te-c ic lab i l i - in - t rent ino/
ht tp://www.suedt i ro le r land. i t / i t / spor t -e- tempo- l ibero/b ic i -e-mounta in-b ike/p i s te-c ic lab i l i /ht tp://www.suedt i ro le r land. i t / i t / spor t -e- tempo- l ibero/b ic i -e-mounta in-b ike/p i s te-c ic lab i l i /

1 .  Va l le  de l l 'Ad ige
2.  Val sugana
3.  Val le  de l  P r imiero
4.  Val  d i  So le
5.  Val  d i  F iemme e Val  d i  Fassa
6.  Val  Rendena
7.  Giud icar ie  in fer io r i7 .  G iud icar ie  in fer io r i
8 .  Garda t rent ino -  Basso Sarca
9.  Val le  de i  Laghi
10 .  Ledro e Concei
11 .  Val le  d i  Non
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6.  UTENT I

I  percors i  c ic lab i l i  de l la  Val le  d i  Cembra sono s tat i  concepi t i  in  funz ione del le  quatt ro  t ipo log ie d i  c ic l i s t i  che at tua lmente 
usuf ru i scono del la  rete v iar ia  de l la  va l le  nonché in  prev i s ione d i  un lo ro incremento futuro v i s to  i l  t rend  naz ionale e 
soprat tut to  europeo in  ta le  set tore.
In  par t ico lare i  percors i  ipot i zzat i  fanno r i fe r imento a l le  seguent i  categor ie  d i  utent i :

1 .  utent i  res ident i  ne l la  zona
Utent i  che ut i l i z zano la  b ic ic let ta per  spostament i  local i  a  cor to raggio per  recars i  su l  posto d i  lavoro,  a  scuola,  a  fare la  
spesa o per  lo  svago;

22 .  c ic l i s t i  dedi t i  a l l ’uso del la  b ic ic let ta  da corsa  
Utent i  i l  cu i  impiego ( s tante le  pecul ia r i tà  de l  mezzo)  è  s t ret tamente legato a l  t rans i to  lungo le  s t rade prov inc ia l i  o  la  
s tata le ;

3.  u t i l i zzator i  del la  mounta in  b ike 
Utent i  che percor rono prefer ib i lmente s t rade s ter rate e sent ie r i  in  quota,  ma anche le  s t rade as fa l tate che col legano i  var i  
cent r i  ab i tat i  e  le  s t rade agr ico le ;

4.  c ic lotur i s t i  
Utent i  che ut i l i z zano la  b ic ic let ta da tur i smo per  spostament i  a  medio e lungo raggio,  anche da ef fet tuars i   in  p iù  g iornate,  Utent i  che ut i l i z zano la  b ic ic let ta da tur i smo per  spostament i  a  medio e lungo raggio,  anche da ef fet tuars i   in  p iù  g iornate,  
in  cu i  la  Val le  d i  Cembra d iventa una tappa d i  un percorso p iù  lungo a l la  r icerca d i  luoghi  e  paesaggi  d i  par t ico lare 
in teresse.  

5 .  Utent i  legat i  a l l ’uso del la  b ic ic let ta  a pedalata ass i s t i ta  (E-b ike)
Utent i  che r ient rano ne i  cas i  1 ,  3  e  4  con pecul ia r i tà  d i  poter  d i  supere d i s l i ve l l i  ,  anche impegnat iv i ,  senza compiere s forz i  Utent i  che r ient rano ne i  cas i  1 ,  3  e  4  con pecul ia r i tà  d i  poter  d i  supere d i s l i ve l l i  ,  anche impegnat iv i ,  senza compiere s forz i  
par t ico lar i .  S i  può r i tenere che in  questo set tore c i  s ia  un incremento degl i  u tent i  legat i  a l  mondo del la  b ic ic let ta in  quanto 
permette d i  muovers i  in  un ter r i to r io  cont raddis t in to da numeros i  t rat t i  in  sa l i ta  e  in  d i scesa anche ad ind iv idu i  senza 
part ico lar i  dot i  at let iche.
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7.  NECESSITÀ

Nel l ’anal i s i  p re l iminare del lo  s tato d i  fat to  sono emerse lacune in  tut t i  g l i  ambi t i  d i  r i fe r imento del le  var ie  categor ie  d i  utenza,   

a lcune d i  t ipo p iù  marcato a l t re  meno.  

Da segnalare che i  cent r i  ab i tat i  in  va l le  su  ent rambe le  sponde sono s i tuat i  quas i  tut t i   a  mezzacosta e che quest i  sono 

col legat i  in  sponda dest ra  dal la  S .S .  612  e in  sponda s in i s t ra  dal la  S .P .  76 .  

LeLe due s t rade,  pur  essendo in  sa l i ta  s i  addent rano ne l la  va l le  con hanno un andamento a l t imet r ico pressoché un i forme è sa lvo 

sporadic i  cas i  non hanno t rat t i  in  cont ropendenza ino l t re  sono in  un pos i z ione ben esposta e panoramica.  Questo comporta 

che le  due s t rade pr inc ipal i  de l la  va l le  sono dei  percors i  ideal i  per  tut t i  i  t ip i  d i  c ic l i s t i ,  con l ’esc lus ione for se de i  so l i  

mounta in-b ikers  che tendenz ia lmente predi l igono i  percors i  s te r rat i  in  quota,  ma che in  ogni  caso ut i l i z zano queste per  i  t rat t i  

d i  spostamento.  

Facendo un’anal i s i  de l le  carenze re lat ive a i  percors i  che interessano le  var ie  categor ie  d i  c ic l i s t i  s i  g iunge a l le  seguent i  

conclus ion i :

1 .1 .  Ne l  pr imo caso,  è  s tato constatato che non es i s te  in  va l le  un percorso speci f ico,  s icuro,   per  i l  co l legamento t ra  i  var i  cent r i  

ab i tat i  dest inato a l  t rans i to  locale cost i tu i to  da persone d i  ambo i  sess i  e  d i  tut te  le  età con part ico lare r i fe r imento a ragazz i  

e  anz ian i ;

2 .2 .  Ne l  caso del l ’utenza legata a l l ’uso de l la  b ic ic let ta corsa,  questa per  rag ion i  in t r inseche del  mezzo impiegato e a l lo  spor t  

prat icato,  è  legata a muovers i  p r inc ipalmente lungo la  S .S .  612  e la  S .P .  71  e  S .P .  76 .  Ta l i  s t rade non cost i tu i scono un percorso 

protet to o dedicato e i  c ic l i s t i  sono cost ret t i  a  conv ivere con i l  t raf f ico ve ico lare,  spesso anche pesante,  e  a muovers i  in  un 

ambiente per ico loso,  soprat tut to  ne l le  zone in  cu i  la  la rghezza del la  sede s t radale è d i  r idot ta;

3 .3 .  ne l  caso del  mounta in-b ikers  quest i ,  come accennato in  precedenza,  predi l igono i  percors i  in  quota,  a l lo  s tato at tua le 

es i s te  una nut r i ta  rete d i  percors i  adatt i  a l lo  scopo,  mappat i  e  d i sponib i l i  ag l i  appass ionat i  d i  questo t ipo d i  spor t .  La rete 

presente s i  r i t iene adeguata per  es tens ione e qual i tà  de i  t racciat i ,  tut tav ia s i  r i t ine possa essere implementata con 

del l ’appos i ta  segnalet ica e de l le  in f ras t rut tu re d i  serv i z io  lungo i l  percorso o l t re  che a l la  s i s temaz ione d i  a lcun i  sporadic i  t rat t i  

d i  t racciato e a l la  rea l i z zaz ione d i  a lcune brete l le  d i  co l legamento ne i  punt i  s t rategic i .

4 .4 .  Ne l  caso del  c ic lotur i smo va le i l  d i scorso genera le  in  premessa secondo cu i  l ’u tente at tua lmente s i  muove lungo le  s t rade 

s tata l i  e  prov inc ia l i  in  maniera promiscua con i l  t raf f ico automobi l i s t ico e per tanto non gode del la  necessar ia  s icurezza.  Ol t re  

a questo,  i l  c ic lotur i s ta  pot rebbe godere d i  una p iù  nut r i ta  rete d i  in f ras t rut tu re legate a l la  b ic ic let ta,  qual i  s t rade local i  d i  

serv i z io ,  at t rat t ive tu r i s t iche legate a l  mondo del la  b ic ic let ta come i l  museo del la  b ic ic let ta,  c ic lo  of f ic ine o luoghi  dove 

acqui s tare par t i  d i  r icambio e at t rezz i  per  la  manutenz ione,  local i  pubbl ic i  con spaz i  dedicat i ,  ecc.

5 .5 .  Per  l ’E -b ike va lgono le  l im i taz ion i  i l lus t rate in  precedenza sa lvo che d i spongono d i  una maggior  mobi l i tà  che consent i rebbe 

l ’ impiego d i  percors i  a l te rnat iv i  a l le  s t rade t raf f icate se queste fossero adeguatamente segnalat i  e  manutentat i ,  in  sos tanza s i  

pot rebbe d i spor re  con intervent i  economic i  de l  tut to  marg ina l i  d i  una rete d i  percors i  mol to  es tesa da dedicare a questo t ipo 

d i  utenza.
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8.  LE  CICLOVIE

Su l la  base del le  es igenze r i scont rate s i  è  cercato d i  ind iv iduare  una rete d i  c ic lov ie  in  grado d i  adeguars i  ne l  modo p iù  

organico poss ib i le .  

Ovv iamente ne l la  s tesura dei  t racciat i  s i  è  dovuto mediare le  necess i tà  de l l ’utenza (qual i  per  esempio co l legament i  con 

percors i  p ianeggiant i  de i  var i  cent r i  ab i tat i  e  con le  aree esterne a l la  va l le ,  percors i  in  sede protet ta,  co l legamento d i  tut t i  i  

punt i  d i  in teresse,…) con l ’o rograf ia  de l  te r r i to r io ,  la  presenza d i  manufat t i  e  in f ras t rut tu re nonché con le  d i sponib i l i tà  

economiche per  rea l i z zare una rete d i  ta le  es tens ione e compless i tà .

Dal leDal le  precedent i  p remesse s i  r i scont ra che i  percors i  c ic lab i l i  necessar i  sono r ivo l t i  a  quatt ro  d iverse t ipo log ie d i  utent i  che 

r ich iedono essenz ia lmente quatt ro  t ipo log ie d iverse d i  t racciato,  anche se ta lvo l ta  possono coes i s tere le  une con le  a l t re .  

In  par t ico lare è emersa la  necess i tà  d i  rea l i z zare:  

1.  re te  d i  col legamento r ivo l ta  agl i  u tent i  res ident i  ne l la  zone  

ReteRete t ra  i  cent r i  ab i tat i  d i  ent rambe le  sponde del la  va l le ,  e  d i  questa con l ’es terno,  dotata d i  percors i  p rotet t i ,  con 

andamento p lano a l t imet r ico abbastanza regolare da rea l i z zars i  con le  carat ter i s t iche geometr iche conformi  a l   Decreto 

Min i s ter ia le  N.  557 de l  30/11/1999 ( la rghezza non in fer io re  a 2 .50  m e pendenza longi tud ina le in fer io re  a l  5 .00% sa lvo deroghe 

debi tamente documentate per  cas i  par t ico lar i ) .  Cons iderato che la  rea l i z zaz ione d i  un’ in f ras t rut tu ra d i  questo t ipo comporta 

un notevole impegno d i   r i so r se ,  a lmeno in  questa fase,  s i  è  cercato d i  ut i l i z zare i l  p iù  poss ib i le  percors i  es i s tent i  che soddis f ino 

lele  carat ter i s t iche r ich ies te  apportandov i  de i  lavor i  d i  adeguamento a l la  nuova funz ione e l im i tando a l  mass imo i  t rat t i  d i  nuova 

rea l i z zaz ione.  Ino l t re  la  necess i tà  d i  co l legare t ra  lo ro i  cent r i  ab i tat i  e  rendere f ru ib i le   a i  futur i  u tent i  de l la  c ic lov ia  i l  

pat r imonio soc ioeconomico e cu l tu ra le  che quest i  o f f rono,  i  cent r i  s to r ic i  de l la  va l le  vengono integrat i  ne l  percorso 

d iventandone anche l ’e lemento cu l tu ra le  de l  percorso.

2.  re te  d i  col legamento r ivo l ta  a i  c ic l i s t i  dedi t i  a l l ’uso del la  b ic ic let ta  da corsa  

Per  g l i  u tent i  legat i  a l  mondo del la  “b ic i  da corsa”  ,  p redomina una for te  componente at let ico/agonis t ica e necess i tano d i  

percors i  con una tor tuos i tà  moderata,  un p iano v iab i le  regolare e pu l i to  e  l ’assenza d i  impediment i  che obbl igh ino i l  c ic l i s ta  

a cont inue r iduz ion i  de l la  ve loc i tà.  Per  questo t ipo d i  utent i  s i  r i t iene ind i spensabi le  mantenere la  poss ib i l i tà  d i  cont inuare a 

ut i l i z zare le  s t rade s tata l i  e  prov inc ia l i  con i  re lat iv i  co l legament i  t ra  le  due sponde del la  va l le  e  con l ’es terno.  In  ta le  senso s i  

r i t iene d i  fondamenta le importanza ind icare e segnalare su  ta l i  s t rade la  presenza dei  c ic l i s t i  con appos i ta  segnalet ica 

or i z zonta leor i z zonta le  ( l inee rosse e/o logh i  e  car te l l i  esp l icat iv i ) ,  fe rmi  res tando g l i  obbl igh i  de l  codice del la  s t rada in  mer i to  a l le  norme 

d i  c i rco laz ione.

3.  re te  d i  col legamento r ivo l ta  agl i  u t i l i zzator i  del la  mounta in  b ike 

Per  l ’uso de l la  mounta in-b ike a l ive l lo  car tograf ico è s tato ind iv iduato,  a  t i to lo  esempl i f icat ivo,   un percorso in  quota in  sponda 

dest ra .  Po iché una rete s t radale adatta d i  questo t ipo d i  utenza g ià es i s te ,  non s i  p revedono intervent i  in  ta le  senso,  se  non 

quel l i  re lat iv i  a l l ’ ins ta l laz ione d i  un s i s tema d i  segnalet ica genera le  e a l la  rea l i z zaz ione d i  eventuale s t rut tu re in tegrat ive a 

supporto de l  set tore come p iccol i  r i fug i  adatt i  a l  pernottamento,  fontane,  ecc.  d i s locat i  in  maniera un i forme su l  te r r i to r io .

4.  re te  d i  col legamento r ivo l ta  a l  c ic lotur i smo 

NelNel  caso del  c ic lotur i smo,  i l  percorso deve col legare i  punt i  d i  in teresse post i  su l  te r r i to r io .  Punt i  d i  in teresse che possono 

spaz iare su  p iù  campi ,  da i  ben i  d i  r i levanza s tor ico/cu l tu ra le  a quel l i  d i  carat tere ambienta le/paesaggis t ico a quel l i  d i  natura 

enogast ronomica e spor t iva.  In  genere la  rete predi sposta per  le  a l t re  categor ie  d i  c ic l i s t i  è  adatta anche per  i l  c ic lotur i smo 

in  quanto at t raversano i  cent r i  ab i tat i  che in  l inea genera le  sono le  sedi  de i  maggior i  luoghi  d i  in teresse cu l tu ra le ,  tut tav ia 

andrebbe integrata con dei  percors i  a l te rnat iv i  in  modo da dare la  poss ib i l i tà  d i  at t raversa le  le  zone ter razzate present i  in  

va l leva l le  e  co l t ivate a v igneto.  Ent rambi  i  versant i  de l la  Val le  d i  Cembra sono r icch i  d i  quest i  percors i ,  genera lmente hanno 

pav imentaz ione in  conglomerato b i tuminoso e andamento p lano a l t imet r ico i r regolare,  tut tav ia,  in  prev i s ione d i  una sempre 

p iù  ampia d i f fus ione del le  e-b ike,  s i  può r i tenere che possano r i scuotere un buon interesse da parte d i  questo t ipo d i  utenza.  

In  car tograf ia  quest i  percors i  non sono s tat i  ev idenz iat i  se  non quel lo  a che da Ceola scende per  i  v ignet i  e  r i sa le  a L i s ignago 

passando per  San Leonardo o i l  percorso s tor ico del la  “Corva ia”  e  pochi  a l t r i .
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9.  T IPOLOGIE DI  PERCORSO

la  d ivers i tà  degl i  u tent i ,  le  numerose necess i tà  e  le  d i f fe rent i  c ic lov ie  ind iv iduate t racciano numerose t ipo log ie d i  “s t rade” su l  
te r r i to r io .
A par t i re  dal le  s t rade es i s tent i ,  come le  s tata l i ,  lungo le  qual i  sarà t racciata una l inea rossa come moni to  d i  at tenz ione e 
sens ib i l i z zaz ione a l la  presenza del  c ic l i s ta ;  passando per  le  s t rade secondar ie  che at t raversano i  cent r i  ab i tat i ,  i  bosch i  ed i  
numeros i  paesaggi  present i  su l  te r r i to r io ,  comprens ive d i  s t rade s ter rate o inerb i te ,  ar r ivando a i  “sent ie r i ” .
Ino l t reIno l t re  dovranno essere rea l i z zat i  su l  te r r i to r io  nuov i  percors i ,  a l la rgament i  o  af f iancament i  a  s t rade es i s tent i ,  per  permettere 
agl i  u tent i  d i  muovers i  lungo la  va l le  d i  Cembra a l la  scoperta de l le  due sponde del l ’Av i s io .

S1 L INEA ROSSA

S2 PERCORSI  SECONDARI

S3 PERCORSI  DA REALIZZARE O IMPLEMENTARE

S4 PERCORSI  AFF IANCATI  A S .S .612 -  S .P .71  -  S .P .76

S5 PERCORSO MOUNTAIN B IKE
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S1 L INEA ROSSA 

Proposta d i  segnalet ica or i z zonta le  su  sede s t radale S .S .  612 ,  S .P .  71  e  S .P .  76 .
La l inea rossa segnala lo  sp i r i to  b ike de l la  Val le  d i  Cembra.
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A ATTRAVERSAMENTI  DI  

CENTRI  ABITAT I

T rat t i  post i  a l l ' in terno dei   cent r i  
s to r ic i  da completare
con la  so la  posa del la  
segnalet ica.

B STRADE RURALI  O 

FORESTALI  ASFALTATE

S i s temaz ione d i  s t rade g ià 
pav imentate in  conglomerato 
b i tuminoso at t raverso lavor i  
marg ina l i  qual i  la  messa in  
opera d i  t rat t i  d i  bar r ie ra d i  
protez ione (50%)  ne i  luoghi  
per ico los i  e  i l  r i fac imento 
parz ia le  de l le  pav imentaz ion i  in  parz ia le  de l le  pav imentaz ion i  in  
conglomerto b i tuminoso 
danneggiate (30%) .

I l  percorso s f rut ta s t rade es i s tent i  che at t raversano d ivers i  contest i ,  in tervent i  legger i  d i  messa in  s icurezza se 
necessar i ,  segnalet ica e mappat i  per  una f ru i z ione mig l io re  (maggiore access ib i l i tà) .

S2 PERCORSO SECONDARIO
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A.  NUOVE STRADE FORESTALI

Nuova sede v iab i le  con 
muro d i  sos tegno/di  
cont ror ipa a l l ’occor renza 
e s i s temaz ione del  suo lo  
t rami te r ipor t i  e  
l i ve l lament i .

B.  NUOVE STRADE AFF IANCATE

Nuova sede v iab i le  con muro 
d i  sos tegno/di  cont ror ipa e 
pav imentaz ione in  
conglomerato b i tuminoso 
dotata d i  bar r ie ra d i  
protez ione verso va l le  e  verso 
la  car reggiata s t radale.
Poss ib i l i  t rat t i  a  sbalzo.Poss ib i l i  t rat t i  a  sbalzo.

S3 PERCORSO DA REALIZZARE O IMPLEMENTARE

Lungo questo t rat to  i l  percorso,  per  essere adatto a l la  mobi l i tà  c ic lab i le ,   necess i ta  d i  in tervent i  
cons i s tent i .
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10.  PLANIMETRIA GENERALE 
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11.  SVILUPPO DEL  TRACCIATO

34



SPONDA DESTRA

Lavis  –  Mosana  

V i s to  i l  costo che un nuovo t racciato dedicato r ich iederebbe e la  modesta utenza prev i s ta ,  cost i tu i ta  essenz ia lmente da 

persone adul te ,  la  c ic lab i le  percor re  la  S .S .  612  segnalando la  presenza dei  c ic l i s t i  con l inee rosse e logh i .

Mosana –  Ver la

Per  la  c ic lab i le  è  pPer  la  c ic lab i le  è  prev i s ta  una sede separata,  a  va l le  de l la  S .S .  612  con i l  p r imo t rat to  de l la  lunghezza d i  c i rca 540 m in  

af f iancamento a l la  s tata le  per  po i  ut i l i z zare la  v iab i l i tà  ru ra le  es i s tente (o in  a l ter nat iva  un nuovo t racciato posto poco a 

va l le  de l la  s tata le  s tessa in  grado d i  mantenere un andamento a l t imet r ico p iù  regolare) .

Mosana –  San Giorg io  –  Palù

I l  percorso r ica lca i l  t racciato d i  una s t rada ru ra le  pav imentata in  conglomerato b i tuminoso che non necess i ta  d i  par t ico lar i  

opere d i  adeguamento,  s i  t rova in  pos i z ione panoramica e ben esposta.  

Palù  –  V i l le  d i  Giovo –  Val tern igo

Anche in  questo caso la  c ic lov ia,  dopo aver  at t raversato i l  centAnche in  questo caso la  c ic lov ia,  dopo aver  at t raversato i l  cent ro  s tor ico d i  Pa lù  d i  G iovo s i  snoda at t raverso s t rade ru ra l i  

pav imentate in  conglomerato b i tuminoso f ino a l la  par te sud del l ’ab i tato d i  V i l le  per  po i  d i r igers i  verso Val ter n igo.  Non sono 

prev i s te  opere d i  par t ico lare importanza sa lvo che in  breve t rat to  poco a va l le  d i  V i l le  d i  G iove in  cu i  s i  rende necessar ia  la  

rea l i z zaz ione d i  una brete l la  d i  co l legamento con Val ter n igo.

Val tern igo –  Mosana

Dopo aver  at t raversato Dopo aver  at t raversato Val ten igo,  la  c ic lab i le  sa le   verso la   ch iesa d i  San F lo r iano per  po i  scendere verso Ceola.  I l  percorso 

s i  snoda lungo le  s t rade ru ra l i  es i s tent i  e  non necess i ta  de l la  cost ruz ione d i  opere d i  par t ico lare r i levanza.

Ver la  d i  Giovo –  Ceola

La c ic lab i le  segue i l  vecchio t racciato del la  s tata le ,  at t raversando ver la  e  sa lendo poi  verso i l  b iv io  per  Pa lù  d i  G iovo.  Da 

qu i  s i  p rosegue verso Ceola at t raverso la  s t rada ru ra le  a va l le  de l la  s tata le ,  o  in  a l ter nat iva lungo la  s tata le  s tessa che sarà 

dotata d i  appos i ta  segnalet ica or i z zonta le .

Lav is  –  P ressano –  Passo Croce –  V i l le  d i  Giovo –  Ceola

In  questo caso i l  t racciato segue l ’andamento  de l la  “St rada del  In  questo caso i l  t racciato segue l ’andamento  de l la  “St rada del  V ino” v i s to  le  carat ter i s t iche d i  scarso t raf f ico e d i  

espos i z ione che questa presenta.  I  lavor i  s i  l im i tano ad ind icare la  presenza dei  c ic l i s t i  con la  segnalet ica or i z zonta le .  Ol t re  

a questo,  su l le  co l l ine Lav i sane pot ranno essere ind iv iduat i  a l t r i  percors i ,  ugualmente bel l i  e  s ign i f icat iv i  per  co l legare la  

sponda dest ra  de l la  Val le  d i  Cembra con la  p iana del l ’Adige.

cons iderata la  sua modesta la rghezza e la  f less ib i l i tà  de l la  s t rut tu ra,  le  b ic ic let te  dovranno essere accompagnate a mano.  

Success ivamente i l  percorso prosegui rà  a l l ’ in ter no del  parco natura le  de l  Monte Cor no ut i l i z zando una s t rada fores ta le

Ceola –  L i s ignago

La c ic lov ia dopo aver  at t raversato Ceola segue i l  peLa c ic lov ia dopo aver  at t raversato Ceola segue i l  percorso de l la  vecchia s t rada del la  Val le  d i  Cembra posta  a  va l le  de l la  

s tata le  per  po i  g iungere a L i s ignago ne i  press i  de l la  ch iesa par rocchia le  e  addent rars i  po i  ne l  cent ro  s tor ico.  I  lavor i  in  

questo caso sono modest i  e  sono l im i tat i  a l l ’adeguamento del la  vecchia s t rada del la  Val le  d i  Cembra,  at tua lmente ut i l i z zata 

per  la  lavoraz ione del le  campagne.

L i s ignago –  Cembra

Usc i t i  da l  centUsc i t i  da l  cent ro  s tor ico d i  L i s ignago ne i  press i  de l l ’ex  a lbergo Dolomit i ,  la  nuova c ic lab i le  s i  sv i luppa a f ianco del la  S .S .  612 ,  

dappr ima lungo un t rat to  sospeso e poi   in  appos i ta  sede su  aree agr ico le  a f ianco s t rada o su i  re l i t t i  s t radal i .  Ne l  caso del le  

aree ar t ig ianal i  d i  Bedin  e  P redole,  s i  snoda at t raverso le  s t rade d i  penet raz ione d i  queste at t raversando in  sede 
35



del la  ex  s t rada s tata le ,  ment re  ne l  t rat to  success ivo  è  prev i s ta  in  par te sospesa e in  par te su  appos i ta  sede sempre a va l le  
de l la  s tata le .  Ne i  press i  de l  R io  Scorza i  la  c ic lab i le  s i  sposta su l  lato d i  monte del la  s tata le  e po i  prosegue verso i l  cent ro  
s t r ico d i  Cembra ut i l i z zando un percorso pedonale es i s tente.

Cembra –  Faver
Dopo aver  at t raversato Cembra e Fadana lungo la  vecchia s t rada d i  co l legamento con Dopo aver  at t raversato Cembra e Fadana lungo la  vecchia s t rada d i  co l legamento con Trento (V ia S .  P iet ro ,  V ia  Car ra ia,  
V ia  Monreale)  prosegue su l la  s tata le  612 per  c i rca 250 m e poi  dev ia su l  percorso c ic lopedonale g ià presente a f ianco del la  
rotator ia  e  de l l ’ imbocco del la  gal le r ia .  P r ima del  b iv io  per  P iazzo prosegui rà  su  sede propr ia  f ino a l  b iv io  s tesso e poi  
at t raverserà i l  cent ro  s tor ico d i  Faver.

Faver  –  Valda
Usc i t i  da l  centUsc i t i  da l  cent ro  s tor ico d i  Faver  da V ia Tabiadel ,  la  c ic lov ia  prosegue lungo la  v iab i l i tà  ru ra le  che cor re  a va l le  de l la  S .S .  
612  con un andamento pressoché p ianeggiante per  c i rca 850 m per  po i  sa l i re  su  nuova sede at t raverso i  v ignet i  f ino a l la  
s tata le  con un d i s l i ve l lo  d i  c i rca 30  m.  g iunt i  a l la  s tata le  sa le  ancora lungo la  s t rada fores ta le  f ino a l  “Mol in  de Por tegnach’  ,  
at t raversa i l  R io  Favor in  e  prosegue p ianeggiante lungo una s t rada ru ra le  (che dovrà essere in tegra lmente r icost ru i ta)  per  
a l t r i  360  m f ino a g iungere nuovamente a l la  S .S .  ne i  press i  de l la  d i s t i l le r ia  P i l zer.  Da qu i  prosegue verso Valda mantenendos i   
su  sede psu sede propr ia  su l  f ianco dest ro  de l la  s t rada ut i l i z zando,  ove poss ib i le ,  i  re l i t t i  s t radal i   oppure le  ex  aree agr ico le  a l  
marg ine del la  s t rada.  Poco pr ima d i  Va lda ver rà ut i l i z zato una vecchia v iab i l i tà  ru ra le  per  una lunghezza d i  c i rca 400m per  
po i  addent rars i   ne l  cent ro  abi tato ut i l i z zando la  sede del la  S .S .  612 .

Valda –  Grumes
Usc i t i  da l  cent ro  s tor ico d i  Va lda la  c ic lab i le  prosegue a va l le  de l la  s tata le  su  una nuova sede da rea l i z zars i  su  ter ren i  
agr ico l i  per  una lunghezza d i  c i rca 650 m per  po i  r i sa l i re  e  prosegui re  a f ianco s t rada in  par te su  re l i t t i  s t radale e in  par te 
sospesa per  a l t r i  350 .  Superato i l  R io  de i  Pezz i  ver rà  r i s i s temato un nuovo t rat to  d i  s t rada fores ta le  s f rut tando in  par te 
percors i  g ià  es i s tent i  per   una lunghezza d i  c i rca 1100 m per  prosegui re  po i  lungo una s t rada ru ra le  con pav imentaz ione 
natura le  e success ivamente su l  percorso c ic lopedonale che g ià es i s te  pr ima d i  Grumes per  po i  addent rars i  ne l  cent ro  s tor ico 
ut i l i z zando la  vecchia sede del la  S .S .  612 .

Grumes –  Grauno
Superato Grumes la  c ico lov ia raggiunge Grauno peSuperato Grumes la  c ico lov ia raggiunge Grauno percor rendo la  S .S .  612  (v i s te  le  d i f f ico l tà  d i  rea l i z zare un t racciato 
a l ter nat ivo in  pross imi tà d i  questa)  sa lvo un breve t rat to  in  cor r i spondenza del  ponte in  cu i  ver rà  ut i l i z zato i l  vecchio 
percorso de l la  “612”  per  sa l i re  f ino a Grauno con un d i s l i ve l lo  compless ivo d i  120 m.  Come negl i  a l t r i  cas i ,  su l la  s t rada 
s tata le  e prov inc ia le  ver rà rea l i z zata l ’appos i ta  segnalet ica per  r imarcare la  presenza dei  c ic l i s t i .

Grauno –  Capr iana
Dopo Grauno la  c ic lov ia prosegue lungo una s t rada fores ta le  f ino a Capr iana pr ima in  leggera d i scesa e poi  in  leggera 
sa l i ta  f ino a Capr iana dove qu i  at t raversa i l  cent ro  s tor ico e prosegue a l la  vo l ta  d i  Carbonare.
Capr iana –  CarbonaCapr iana –  Carbonare
V is to  in  modesto t raf f ico presente,  in  questo t rat to  ver rà ut i l i z zata la  s t rada prov inc ia le  che col lega Capr iana con 
Carbonare rea l i z zando,  come negl i  a l t r i  cas i  in  cu i  è  prev i s to  i l  t rans i to  su  s t rade pr inc ipal i  aper te a l  t raf f ico,  la  re lat iva 
segnalet ica or i z zonta le  e ver t ica le .

Carbonare -  Mol ina d i  F iemme
Da CarbonaDa Carbonare s i  scende lungo la  s t rada che col lega in  p iccolo cent ro  con la  S .S .  612 ,  g iunt i  in  pross imi tà de l  pr imo tor nante 
la  c ic lov ia  prosegue lungo una vecchio percorso che dovrà essere completamente r i s i s temato per  una lunghezza d i  c i rca 
550 m.  In  questo t rat to  è prev i s ta  anche  la  rea l i z zaz ione d i  un “ponte t ibetano” del la  luce d i  c i rca 70  m su l  quale,  
cons iderata la  sua modesta la rghezza e la  f less ib i l i tà  de l la  s t rut tu ra,  le  b ic ic let te  dovranno essere accompagnate a mano.  
Success ivamente i l  percorso prosegui rà  a l l ’ in ter no del  parco natura le  de l  Monte Cor no ut i l i z zando una s t rada fores ta le  
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es i s tente f ino  a  raggiungere la  S .S .  612 .  At t raversata questa,  la  c ic lov ia  scende ancora e percor rerà una p i s ta  d i  esbosco 
lunga c i rca 1000 m,  su l la  r iva del  lago d i  S t rament i zzo,  ut i l i z zata per  la  manutenz ione del l ’area boscata a va l le  de l la  s tata le .  
P rosegui rà  po i  a  f ianco del la  S .S .  612  ut i l i z zando i l  p iù  poss ib i le  le  aree d i  r i su l ta  e  a lcun i  t rat t i  in  nuova sede ove queste non 
lo  consento per  u l te r io r i  900  m,  per  po i  scendere p iù  in  basso e cont inuare a l  marg ine del la  radura prat iva a va l le  d i  
S t rament i zzo f ino a raggiungere la  S .P.  71  dove questa s i  co l lega con la  S .S .  612 .

St rada S tata le  S .S .  612
Lungo l ’ in teLungo l ’ in tero sv i luppo del la  s tata le ,  a l  f ine d i  segnalare la  presenza dei  c ic l i s t i ,  ver rà  rea l i z zata una segnalet ica  or i z zonta le  
ver t ica le  cost i tu i ta  da l inee rosse e logh i  nonché car te l l i  esp l icat iv i  che r imarcano la  presenza dei  c ic l i s t i .
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SPONDA S INISTRA

Gardolo-  Alb iano

Dal la  rotator ia  a nord d i  Gardolo la  c ic lab i le  r ica lca i l  percorso de l la  S .P.  76  Gardolo –  Lases ,  at t rezzato con l inee rosse e 
logh i  f ino a g iungere ad A lb iano.

Albiano –  Lases

La c ic lov ia,  usc i t i  da l  centLa c ic lov ia,  usc i t i  da l  cent ro  s tor ico d i  A lb iano,  prosegue p ianeggiante a f ianco del la  s t rada prov inc ia le ,  pr ima su l  lato d i  
va l le  e  dopo la  rotator ia  su l  lato d i  monte f ino a raggiungere i l  lago d i  Lases .  I l  t racciato,  con funz ion i  anche pedonal i ,  non 
pone part ico lar i  d i f f ico l tà  se  non quel lo  d i  in teressare propr ietà pr ivate poste in  un’area produtt iva,  t racciato che con g l i  
opportun i  accorg iment i  pot rebbe essere d iventare una vet r ina su l  mondo del  por f ido.

Lases  –  Lona

Att raversato i l  centAtt raversato i l  cent ro  s tor ico d i  Lases ,  s i  sa le  per  un breve t rat to  d i  s t rada ru ra le  pav imentata  e  s i  at t raversa l ’area protet ta 
de l la  Val  f reda per  incont rare poi  la  S .P.  71  dopo c i rca  2300 m.  S i  p rosegue poi  per  u l te r io r i  600  m a f ianco del la  
“prov inc ia le”  su  nuova sede f ino a raggiungere i l  cent ro  abi tato d i  Lona.

Lona –  Sev ignano

Usc i t i  da l  cent ro  s tor ico d i  Lona la  c ic lov ia  prosegue lungo la  sede del la  vecchia s t rada per  Sev igano adattabi le  a l lo  scopo  
con dei   modest i  lavor i  d i  adeguamento,  sa lvo un breve t rat to  in  cor r i spondenza del l ’at t raversamento del  R io  d i  Sev ignano 
su  cu i  dovrà essere rea l i z zata una pasere l la .

Sevignano –  S t redro/SabionSevignano –  S t redro/Sabion

Dopo aver  at t raversato i l  cent ro  s t r ico d i  Sev ignano la  “c ic lab i le”  prosegue lungo la  s t rada comunale verso la  loc.  P rada e 
poi  lungo la  s t rada fores ta le  de l la  Val  Pomara,  at t raverserà poi  con un ponte i l  R io  Regnana.   Da qu i  in  avant i  è  s tato 
ipot i zzato un nuovo percorso s ter rato,  de l la  lunghezza d i  c i rca 1100 m,  posto a l l ’ in ter no del  parco del le  p i ramid i  e  
ut i l i z zabi le  anche dai  v i s i tator i  de l  parco.  Superate le  p i ramid i ,  sa le  con un t rat to  abbastanza impegnat ivo f ino a 
raggiungere una s t rada ru ra le  es i s tente che raggiunge success ivamente l ’ab i tato d i  S tedro e d i  Sabion.

Stedro/Sabion –  Gaggio

Superat i  i  cent r i  s to ic i  d i  S tedSuperat i  i  cent r i  s to ic i  d i  S tedro e Sabion,  la  c ic lov ia  cont inua su l la  s t rada comunale as fa l tata per  Vent icc ia e e per  i l  
Santuar io  de l la  Madonna del l ’A iuto.  Da qu i ,  r ip rendendo un vecchio percorso che un iva i l  Santuar io  con i l  p iccolo cent ro  d i  
Gaggio s i  raggiunge la  f raz ione.   I l  t rat to  non è par t ico lar mente impegnat ivo da rea l i z zare sa lvo l ’u l t ima parte d i  
adeguamento del  vecchio percorso t ra  la  Madonna del l ’A iuto e Gaggio che va integra lmente r iv i s to .

Gaggio –  Valcava

Da Gaggio verso Da Gaggio verso Valcava è s tato ind iv iduato un percorso d i  co l legamento  cost i tu i to  da un sent ie ro con andamento 
p lanoal t imet r ico var iab i le .  In  a l ter nat iva a l la  s i s temaz ione del  t racciato es i s tente s i  ipot i zza la  rea l i z zaz ione d i  una nuova 
s t rada fores ta le  (L  =  2 .500 m)   per  i l  co l legamento dei  due p iccol i  cent r i  con andamento p iù  regolare e ut i l i z zabi le  anche 
per  la  manutenz ione del  bosco.

Valcava –  Sover

Superato i l  centSuperato i l  cent ro  abi tato d i  Va lcava,  una s t rada fores ta le  per mette d i  scendere f ino a l  r io  B rusago e superato questo,  d i  
p rosegui re  in  sponda dest ra  de l  R io  f ino a l la  S .P.  71 .  In  questo t rat to  de l la  lunghezza d i  2 .800 m non sono necessar i  ingent i  
lavor i ,  sa lvo la  rea l i z zaz ione d i  una passere l la/ponte sospeso per  l ’at t raversamento del  r io  B rusago.  La c ic lov ia prosegue poi  
verso Grumes in  sponda dest ra  de l la  Val le  d i  Cembra o verso Sover  lungo la  S .P.  71 .

Sover  –  P i sc ine
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Da Sover  a P i sc ine la  c ic lov ia  percor re  una s t rada fores ta le  es i s tente che è ut i l i z zabi l i  con min imi  lavor i  d i  adeguamento.
P i sc ine –  F ra ine
Usc i t i  da l  cent ro  s tor ico d i  P i sc ine,  i l  percorso c ic lab i le  prosegue lungo una s t rada agr ico lo/ fores ta le  verso la  p iccola 
f raz ione d i  F ra ine e poi  sa le  verso la  S .P.  71 .

P isc ine –  Casat ta
Da P i sc ine verso Casatta (Da P i sc ine verso Casatta (Val f lo r iana)  e  Mol ina d i  F iemme,  non sono s tat i  ind iv iduat i  t racciat i  idonei  a  rea l i z zare una 
c ic lov ia,  per tanto questa s i  sv i lupperà lungo la  sede del la  S .P.  71  dotandola d i  appos i ta  segnalet ica.

Casat ta  –  Mol ina d i  F iemme
Analogamente a l  t rat to  P i s icne –  Casatta,  la  p i s ta  c ic lab i le  segui rà  i l  t racciato del la  s t rada prov inc ia le .
S t rade Prov inc ia l i  S .P.  76  e  S .P.  71
Analogamente a l la  S .S .  612 ,  anche le  s t rade prov inc ia l i  in  sponda s in i s t ra  saranno dotate d i  segnalet ica or i z zonta le  e 
ver t ica le  per  segnalare la  presenza dei  c ic l i s t i  lungo tut to  i l  lo ro  sv i luppo.
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14.  PERCORSO MTB
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15.  CENTRO CULTURALE CICLOAVVIA DIFFUSO

Al  f ine d i  incent ivare i l  c ic lotur i smo s i  r i t iene ind i spensabi le  dotare la  va l le  d i  una ser ie  d i  in f ras t rut tu re mi rate a l  mondo 
del la  b ic ic let ta qual i  un museo del la  b ic ic let ta da rea l i z zars i  ne l la  zona d i  Pa lù  d i  G iovo in  v i r tù  de i  nomi  de l  c ic l i smo che da 
l i  p rovengono,  a l t re  a questo s i  r i t iene ut i le  completare l ’area del la  Val  d i  Cembra con luoghi  dest inat i  a l la  vendi ta d i  
prodott i  local i  de l la  t ipo log ia de l  “Green-Gr i l l ”  d i  Grumes (dotat i  anche d i  un k i t  min imo d i  at t rezzatura per  la  manutenz ione 
del le  b ic ic let te)  e  con dei  manufat t i  dedi t i  a l l ’osp i ta l i tà  low-  los t  come p iccol i  os te l l i  o  de i  sempl ic i  luoghi  ove per nottare 
da ada af f iancare a s t rut tu re de l  pr imo t ipo.  La d i f fus ione d i  C ICLOAVVIA prevede punt i  in for mat iv i ,  s t rut tu re per  i l  no leggio 
e-b ike,  va lor i z zaz ione del le  fontane es i s tent i ,  a ree d i  sos ta con serv i z i  ig ien ic i  e  punt i  d i  sos ta panoramic i .

Ino l t re  è  mol to  importante agi re  su  par t i  d i  te r r i to r io  parz ia lmente abbandonate ed ut i l i z zare,  per  la  rea l i z zaz ione del le  
p iccole in f ras tut tu re d i f fuse,  ruder i  p r ivat i  e  pubbl ic i ,  ed i f ic i  pubbl ic i  sot tout i l i z zat i  o  abbandonat i  ed incent ivare i  p r ivat i  
a l la  s i s temaz ione d i  immobi l i  legat i  a l  c ic lotur i smo.

AZIONI  SUL  TERRITORIO:

RECUPERO E  CONVERS IONE DE I  LUOGHI  E  DELLE  STRUTTURE ABBANDONATE
DIFFUS IONE IN MANIERA CAPILLARE DELLA CULTURA B IKE  ATTRAVERSO STRUTTURE DI  P ICCOLE DIMENSIONI

MARCHIO B ICIGRILL
Del ibera PAT n .  1771 d.d.  17  ot tobre 2015
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RECUPERO DI  LUOGHI
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Immobi l i  da r i sanare ed inser i re  ne l  c i rcu i to  CICLOAVVIA  Ruder i  spars i  lungo i l  t racciato c ic lopedonale  

Ruder i  spars i  lungo i l  t racciato c ic lopedonale  Ruder i  spars i  lungo i l  t racciato c ic lopedonale  



a

fontana d i  Faver
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fontana d i  Va lda

83



Quanto sarà importante la  comunicaz ione per  I L  PROGETTO DI  UNA CICLABILE  IN VALLE  D I  CEMBRA è s icuramente argomento

st rategico e fondamenta le per  la  buona r iusc i ta  de l  progetto medes imo e del la  sua d ivu lgaz ione.  La comunicaz ione è i l  

mant ra d i

come IL  PROGETTO presenta se s tesso a l l ’es terno:  "puoi  inventare la  tecnologia mig l io re  de l  mondo,  ma se non hai  la  capaci tà 

d i

far  percepi re  la  tua magia a i  tuo i  c l ient i  sara i  un’az ienda che vende prodott i  tecnologic i ,  ma non sara i  mai  la  Apple" .

1.  Def in iz ione degl i  obiet t iv i  d i  Market ing1.  Def in iz ione degl i  obiet t iv i  d i  Market ing

La comunicaz ione è d i ret tamente co l legata agl i  ob iet t iv i  d i  Market ing:  ne l l ' impatto soc ia le  che avrà i l  p rogetto e i l  bus iness  

tout  cour t

che ne scatur i rà ,  non ha senso fare comunicaz ione se poi  non s i  vende qualcosa che cor r i sponde a l la  mis s ion de l  progetto.  

Questo

è un ass ioma.  "L ’Ammin i s t ratore de legato ch iederà sempre a l  propr io  Communicat ion Manager :  “S i ,  vabbè,  ma i  so ld i  dove 

s tanno?”

2.  Determinaz ione del  Budget2 .  Determinaz ione del  Budget

B i sogna ind iv iduare quante r i so r se  economiche s i  hanno a d i spos i z ione da dest inare a l la  creat iv i tà  e  a i  mezz i  d i  

comunicaz ione.

3.  Anal i s i  de l lo  scenar io

Anal i z zare:

-  Mode:  fenomeni  d i  breve per iodo e fenomeni  d i  medio lungo per iodo

-  T rand:  fenomeni  d i  lungo per iodo (popolaz ione p iù  anz iana,  pochi  bambin i ,  p iù  d ivorz i ,  case p iù  p iccole,  shar ing economy:  -  T rand:  fenomeni  d i  lungo per iodo (popolaz ione p iù  anz iana,  pochi  bambin i ,  p iù  d ivorz i ,  case p iù  p iccole,  shar ing economy:  

sono i

t rand che ch iunque vogl ia  operare non può non tenere in  cons ideraz ione)

-  S t i l i  d i  v i ta  emergent i ,  e  rea laz ione che intercor re  ne l le  modal i tà  che s i  mani fes ta ne l l 'u t i l i z zo  de l le  due ruote

-  Opin ion Leader :  cosa d icono le  persone,  le  assoc iaz ion i  e  g l i  s tud ios i  su l la  mobi l i tà  a due ruote,  i  p iù  important i  de l  momento

su l l 'a rgomento speci f ico.

Importante in  questo senso è conoscere per fet tamente cosa succede ne l la  f ru i z ione del  mezzo a due ruote.

Tabù:  re lat iv i  a l le  temat iche del le  due ruote.  Impegnat iva,  fat icosa,  per ico losa,  etc. ,  importante conoscere g l i  impoediment i  Tabù:  re lat iv i  a l le  temat iche del le  due ruote.  Impegnat iva,  fat icosa,  per ico losa,  etc. ,  importante conoscere g l i  impoediment i  

che

inf ic iano l 'u t i l i z zo  de l  mezzo a due ruote.

4.  Ident i f icaz ione del  Target

A ch i  c i  s i  r i vo lge? B i sogna specia l i z zars i  ne i  d ivers i  segment i  d i  f ru i to r i  in  maniera d i f fe renz iata e assecondando le  ve loc i  

evo luz ion i

de l le  abi tud in i  in  re laz ione agl i  avanzament i  tecnologic i  de l  mezzo a due ruote.n  (  b ic i  a  cost i  access ib i l i ,  tecnologicamente del le  abi tud in i  in  re laz ione agl i  avanzament i  tecnologic i  de l  mezzo a due ruote.n  (  b ic i  a  cost i  access ib i l i ,  tecnologicamente 

avanzate,

leggere,  fac i lmente,  scomponib i l i ,  e -b ike etc, )

5.  Obiet t iv i  comunicaz ional i

-  mi s s ion:  inv i tare i l  f ru i to re ad un comportamento immediato.

-  I s t i tuz ionale:  comunicare g l i  obbi t t iv i  de l  progetto,  cos 'è  e  c iò  che s i  p ropone d i  of f r i re

-  V i s ion:  ob iet t iv i  ne l  lungo per iodo

-  Valor i  de l  progetto-  Valor i  de l  progetto

-  Campagna d i  r ipos i z ionamento:  far  cambiare la  percez ione che i l  f ru i to re ha del la  poss ib i l i tà  d i  f ru i z ione del  te r r i to r io ,  s ia  in  
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 senso lud ico s ia  in  senso meramente ut i l i ta r i s t ico.

-  Mot ivare g l i  at tor i  par tec ipant i  e  co invo l t i  ne l  progetto:  ent i  sovracomunal i ,  ent i  comunal i ,  assoc iaz ion i ,  imprendi tor ia  

pr ivate,  pr ivat i

c i t tad in i ,  tu r i s t i ,  v iaggiator i ,  spor t iv i  etc.

6.  Def in iz ione del  pos iz ionamento
Fondamenta le è pos i z ionare i l  PROGETTO in  una cer ta ot t ica d i  mercato:  PER LA SUA CARATTER IST ICA INTR INSECA,

TERRITORIALE,  ECONOMICA,  PAESAGGIST ICA E  D I  PROGETTAZ IONE FORTEMENTE SOSTENIB ILE ,  S I  D IST INGUE DALTERRITORIALE,  ECONOMICA,  PAESAGGIST ICA E  D I  PROGETTAZ IONE FORTEMENTE SOSTENIB ILE ,  S I  D IST INGUE DAL

PANORAMA DELLE  CICLABIL I  NAZ IONALI  E  NON SOLO.

7.  Scel ta  dei  mezz i  d i  comunicaz ione

8.  Copy S t rategy
La copy s t rategy è la  s t rategia creat iva che l ’agenz ia  pubbl ic i tar ia  propor rà a l  propr io  commit tente.  E ’  un documento che 

r ich iede

mol to lavoro ma deve essere scr i t to  in  modo sempl ice,  in tu i t ivo e ef f icace nonchè coerente e cent rato r i spet to agl i  obbiet t iv i .

è  l ’ idea creat iva è fondamenta leè l ’ idea creat iva è fondamenta le

9.  I l  p roget to  creat ivo

10.  P ian i f icaz ione mezz i
Questa fase s i  è  sos t i tu i ta  a l  concetto ormai  obso leto d i  GPP,  grado d i  press ione pubbl ic i tar io :  bombarda i l  c l iente con 

pubbl ic i tà

r idondant i ,  f inché egl i  s i  s tancherà cos ì  tanto d i  te  da comprare i l  tuo prodotto o f ru i re  de l  serv i z io .

11.  Par tenza del la  campagna

12.  Cont ro l lo  dei  r i su l ta t i  o t tenut i .  B i sogna quindi  moni torare i  dat i12 .  Cont ro l lo  dei  r i su l ta t i  o t tenut i .  B i sogna quindi  moni torare i  dat i
Quest i  sono i  pass i  da ef fet tuare per  una campagna d i  comunicaz ione ef f icace e completa.

- s t rument i  de l la  comunicaz ione integrata

-Progettaz ione l inea graf ica cord inata

-Mass  Media (above the l ine)

-Mezz i  a l la rgat i  (be low the l ine) :  promoz ione,  sponsor i z zaz ione,  D i rect  Market ing,  Publ ic  Re lat ions

-Web Market ing:  campagne su  AdWords  e  AdSense

-Socia l  Media Management-Socia l  Media Management

-V i sua l  Merchandis ing

-Unconvent ional  Communicat ion:  v i ra le ,  F lesh  Mob,  ambient .  B i sogna s tup i re  e  sorprendere i l  c l iente

-L inea Graf ica Cord inata da appl icare e ver i f icare su l l ' in tero progetto:

- segnalet iche,  pannel l i ,  a l les t iment i ,  depl iant ,  brochure,  p ieghevol i ,  mappe,  web (adattat ivo) .  gadget ,  merchandis ind,  etc

-brand name

- I l  naming

- logo- logo

-payof f  (o  c la im) :  la  f rase che è sempre assoc iata a l  logo.

- let ter ing

-codice cromat ico:  i l  co lore che carat ter i z za i l  b rand.

85



86

I L  CICLOTURISMO QUALE STRUMENTO DI  MARKET ING PER UNA LOGICA DI  SVILUPPO RURALE IN VALLE  DI  CEMBRA

Para l le lamente a l lo  s tud io d i  fat t ib i l i tà  de l  t racciato c ic lopedonale in  Val  d i  Cembra sarà fondamenta le sv i luppare un piano 

d i  market ing  vo l to  a comprendere:  

•  le  important i  ragioni  del  c ic lotur i smo  e  le  conseguent i  mot ivaz ion i  a  suppor to  de l  progetto d i  rea l i z zaz ione cic lov ia 

Val le  d i  Cembra ,

•  g l i  obiet t iv i  da persegui re ,  

•• l ’anal i s i  de l  prodot to  “c ic lotur i smo” ,  

•  l ’anal i s i  de l la  concor renza ,

•  l ’anal i s i  de i  canal i  d i  promozione  de l  prodotto “c ic lotur i smo in  va l  d i  Cembra” con conseguente ident i f icaz ione dei  
segment i  ob iet t ivo s ia  in  I ta l ia  che a l l ’es tero,  e  de l le  leve d i  market ing da ut i l i z zare,

•  l ’anal i s i  compet i t iva del  pos iz ionamento del l ’o f fer ta  “c ic lotur i smo in  Val  d i  Cembra” ed ind iv iduaz ione del la  modal i tà  d i  
presenza,

•  l ’ ident i f icaz ione del  ta rget  d i  c l iente la  (  p r ivat i  ed operator i  in  I ta l ia  e  a l l ’es tero) ;

•• la  prof i laz ione  e  la  comunicaz ione  verso i  ta rget  ident i f icat i ;

•  la  preparaz ione degl i  s t rument i  d i  market ing car tacei  e  d ig i ta l i  per  poter  in t raprendere i l  p rocesso d i  market ing e 
comunicaz ione;

• l ’at tuaz ione del  p iano .

L ’at t iv i tà  avrà come r i su l tato la  def in iz ione del la  s t ra tegia d i  comunicaz ione ,  l ’ ind iv iduaz ione dei  segment i  d i  

promozione ,  la  commercia l i zzaz ione del l ’o f fer ta  in  oggetto in  accordo a l le  speci f iche es igenze dei  mercat i  d’ interesse 
ed a i  fat tor i  d i  compet i t iv i tà  de l  prodotto “cic lotur i smo in  Val  d i  Cembra ” .

17.  MARKET ING
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Mot ivaz ion i  a  suppor to  del  proget to  d i  real i zzaz ione c ic lov ia Val le  d i  Cembra

I l  tu r i smo,  oggi ,  non s i  esaur i sce in  per iod i  de l l ’anno s tabi l i t i  ma s i  a r r icch i sce d i  mot ivaz ion i  e  d i  carat ter i z zaz ion i  legate ad un 

pubbl ico d i  r i fe r imento var iegato che s i  a r t ico la in  base a carat ter i s t iche qual i  l ’età,  i l  sesso e la  condiz ione soc ia le .  Agl i  scopi  

t rad iz ional i  se  ne af f iancano d i  nuov i  e ,  t ra  quest i ,  in  net ta emers ione,  lo  spor t .  

Che cosa è i l  c ic loturs imo?

Per  c ic lotur i smo,  o  tu r i smo in  b ic ic let ta,  in tendiamo v iaggi  i t inerant i  o  g i te  g iorna l ie re ,  senza mot ivaz ion i  agoni s t iche,  lungo Per  c ic lotur i smo,  o  tu r i smo in  b ic ic let ta,  in tendiamo v iaggi  i t inerant i  o  g i te  g iorna l ie re ,  senza mot ivaz ion i  agoni s t iche,  lungo 

percors i  p revalentemente fac i l i ,  su  s t rade a scarso t raf f ico o r i se rvate a l le  b ic ic let te  (c ic lop i s te) .  I l  c ic lotur i smo è un modo per  

avv ic inare ed incont rare luoghi  e  persone.  E ’  una proposta tu r i s t ica che of f re  un contat to d i ret to  con l ’ambiente c i rcostante,  

la  sua cu l tu ra e la  sua t rad iz ione,  ad una ve loc i tà a misura d’uomo che consente d i  “v ivere”  i  percors i ,  sos tandov i  per  v i s i ta ,  

r i s to ro,  osp i ta l i tà .  S i  par la  dunque d i  una permanenza tur i s t ica pro lungata,  per  v ivere e conoscere approfondi tamente i l  

te r r i to r io ,  non so lo  per  at t raversar lo  in  modo f ret to loso.  E ’  un tu r i smo che o l t re  ad essere in  maniera carat ter i s t ica lento,  r i su l ta  ter r i to r io ,  non so lo  per  at t raversar lo  in  modo f ret to loso.  E ’  un tu r i smo che o l t re  ad essere in  maniera carat ter i s t ica lento,  r i su l ta  

anche sosten ib i le  consentendo d i  poter  f ru i re  ed a l  tempo s tesso preservare l ’ambiente,  l ’at t rat t iva pr inc ipale de l  tu r i smo 

s tesso.  Ovv iamente i l  te r r i to r io  che scegl ie  d i  propors i  a i  c ic lotur i s t i  deve impegnars i  a  rea l i z zare un prodotto che r i su l t i  

appet ib i le .  Perché c iò  possa rea l i z zars i ,  sono necessar i  una ser ie  d i  in tervent i :  

1 .  b i sogna of f r i re  a l  tu r i s ta  in  b ic ic let ta la  poss ib i l i tà  d i  ven i re  in  contat to e d i  f ru i re  d i  un s ign i f icat ivo ambiente natura le  e d i  

una cu l tu ra locale v i ta le  fat ta d i  manufat t i ,  at t iv i tà ,  prodott i ,  mani fes taz ion i ,  event i ,  ecc.  

2 .  è  necessar io  che su l  te r r i to r io  s ia  presente una rete d i  percors i  c ic lotur i s t ic i  appos i tamente rea l i z zat i  o  che s f rut t ino la  

v iab i l i tà  anche secondar ia  es i s tente,  fac i l i tando g l i  spostament i  “ lent i”  e  che questa rete s ia  supportata da una car tograf ia  e  

da una car te l lon i s t ica appos i ta .  

3 .  è  necessar ia  soprat tut to  una rete d i  imprese,  pubbl iche e pr ivate,  in  s inerg ia,  per  i l  successo del l ’ in i z iat iva.  In i z iat iva 

capace d i  curare la  crez ione dei  percors i ,  la  promoz ione ed of fer ta de i  serv i z i ,  l ’ in formaz ione,  la  log i s t ica,  l ’osp i ta l i tà  e  la  

cura del l ’osp i te .

S i  t rat ta d i  un’of fer ta tu r i s t ica che non s i  pone in  compet i z ione con quel la  t rad iz ionale,  a l  cont rar io ,  la  completa,  qual i f icando S i  t rat ta d i  un’of fer ta tu r i s t ica che non s i  pone in  compet i z ione con quel la  t rad iz ionale,  a l  cont rar io ,  la  completa,  qual i f icando 

l ’ in tero prodotto tu r i s t ico.  
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Alcune impor tant i  ragioni  del  c ic lotur i smo:

1 .  impor tanza socia le  e  cu l tu ra le :  l ’ob iet t ivo de l  c ic lotur i smo è quel lo  d i  avv ic inare le  persone a l l ’uso de l la  b ic i  in  vacanza,  
t ras ferendo questa “good pract ice” anche per  g l i  spostament i  quot id ian i .  D iventa cos ì  s t rumento d i  d i f fus ione d i  
comportament i  v i r tuos i  a l l ’ in terno d i  una mobi l i tà  u rbana ormai  sof focata dal l ’uso ind i scr iminato del l ’auto pr ivata.  

2.  impor tanza economica2.  impor tanza economica :  va lor i z za le  zone at t raversate,  anche quel le  che r i su l tano marg ina l i  r i spet to a l le  migraz ion i  tu r i s t iche 
d i  massa,  eserc i ta  r icadute pos i t ive su l l ’economia locale (a lbergh i ,  r i s to rant i ,  agr i tu r i smi ,  bed & breakfast ,  ecc.)  e  favor i sce la  
nasc i ta  d i  in i z iat ive imprendi tor ia l i  tu r i s t iche local i  dato che i l  c ic lotur i s ta  r i su l ta  ben d i sposto ad ef fet tuare acqui s t i  e  ad 
usuf ru i re  d i  serv i z i ,  se  res i  d i sponib i l i ,  soprat tut to  in  quel le  mete i so late dai  c i rcu i t i  tu r i s t ic i  c lass ic i .  I l  tu r i smo “ lento” ,  consente 
a l  tu r i s ta  d i  guardars i  in torno,  re laz ionars i  con la  gente del  luogo,  avere p iù  opportun i tà  d i  shopping r i spet to a l  “normale”  
tu r i s ta .  

3)  destagional i zzaz ione3)  destagional i zzaz ione :  ne l la  natura,  con spunt i  d i  in teresse cu l tu ra le  ed enogast ronomico la  vacanza c ic lotur i s t ica può 
essere fat ta in  per iod i  de l l ’anno p iù  ampi  r i spet to a i  canonic i  mes i  es t iv i .  I l  c ic lotur i smo è una d i sc ip l ina spor t iva a l la  por tata 
d i  tut t i ,  non r ich iede grandi  invest iment i  o  cost i  da sos tenere.  Permette un approccio sano e sa lutare a l la  rea l tà ambienta le  e,  
par t ico lare non da poco,  è  prat icabi le  per  lunghi  per iod i  a l l ’anno.  Può of f r i re  grandi  opportun i tà  s ia  ne l  per iodo est ivo,  che in  
pr imavera e in  autunno.  

4)  poss ib i l i tà  d i  avv ic inare nuovi  target  a l  nos t ro  ter r i to r io4)  poss ib i l i tà  d i  avv ic inare nuovi  target  a l  nos t ro  ter r i to r io :  la  rete de i  percors i  e  de i  sent ie r i  può of f r i re  un ampio raggio d i  
opportun i tà  tanto per  i l  neof i ta  che per  l ’esper to c ic l i s ta  perché ben s i  in tegra ed interseca con local i tà  p iene d i  s tor ia  e  d i  
cu l tu ra e t rad iz ion i ,  in  grado d i  soddis fare i l  c ic lotur i s ta  p iù  es igente che,  o l t re  a l la  pass ione per  la  b ic ic let ta des idera 
soddis fare anche l ’opportun i tà  per  la  conoscenza,  ma anche l ’appass ionato che tende a l la  r icerca d i  i t inerar i  so l i ta r i  e  
s i lenz ios i .  Ino l t re ,  mol t i s s imi  percors i  de l  nost ro  ter r i to r io ,  sono adatt i  anche per  le  famig l ie  e  per  ch i  vuo le accompagnare dei  
bambin i  a l la  scoperta d i  un modo d iverso,  d i  avv ic inars i  a  uno spor t  prat icato e a l la  natura.   C iò  favor i sce la  poss ib i l i tà  d i  bambin i  a l la  scoperta d i  un modo d iverso,  d i  avv ic inars i  a  uno spor t  prat icato e a l la  natura.   C iò  favor i sce la  poss ib i l i tà  d i  
o r ientare az ion i  d i  market ing verso un nuovo target  f inora poco s f rut tato:  i l  fami ly .  

5)  c ic lotur i smo quale poss ib i l i tà  d i  adeguars i  ad in iz ia t ive d i  pol i t ica tu r i s t ica regionale :  in  T rent ino sono g ià present i  o l t re  400 
km d i  percors i  c ic lab i l i  d i s locat i  per  esempio in  a l ta  va l  d i  Non,   ne l l ’area Adige Nord,  Val sugana,  Dolomit i  F iemme e Fassa,  Val  
Rendena,  Val le  de i  Laghi ,  Va l le  de l l ’Adige sud,  P r imiero,  Val l i  G iud icar ie  Cent ra l i  e  in fer io r i ,  Va l  d i  So le ,  R iva del  Garda.  La Val  
d i  Cembra r i su l ta  a l  momento esc lusa da quals ias i  c i rcu i to  d i  questo t ipo.  Questa è un’ importante u l ter io re  rag ione per  por tare 
avant i  in  maniera determinata questo progetto,  a l l ineandos i  ad una pol i t ica tu r i s t ica g ià in  par te condiv i sa a l ive l lo  reg ionale.
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La rea l i z zaz ione d i  una p i s ta  c ic lab i le  non va intesa come una sempl ice l inea t racciata su  una mappa ma va concepi ta in  una 

v is ione s i s temica  mol to  p iù  ampia.  Essa cost i tu i sce una “re te ”  non so lo  in f ras t rut tu ra le  d i  percors i ,  ma anche d i  az iende e 

at t iv i tà  local i  per  la  forn i tu ra d i  serv iz i  comuni  d i  suppor to .

Uno s tud io de l l ’ECF (European Cycl i s t s ’  Federat ion)  ha ind iv iduato cr i te r i  comuni  t ra  i  d ivers i  o rgani smi  europei  d i  

cer t i f icaz ione d i  s t rut tu re “bike f r iendly ” ,  come:

-  Parcheggio e/o depos i to  protet to  per  le  b ic ic let te

-  Poss ib i l i tà  d i  pernot tare  per  una so la not te

--  P resenza d i  ki t  d i  r iparaz ione  per  le  b ic ic let te

-  Serv i z io  d i  lavander ia  e  asciugatura  ves t i t i  e  at t rezzature

-  In formazion i  su i  serv i z i  e  g l i  i t inerar i  per  i  c ic l i s t i  p resent i  ne l  te r r i to r io .

Ne consegue qu ind i  che real i zzaz ione d i  una “ rete c ic labi le”  e  incent ivaz ione d i  s t ru t tu re  “b ike f r iendly”  ( s ia  

r icet t ive che r i s to rat ive o d i  vendi ta prodott i  agr ico l i )  vanno a par i  passo.  

I l  coinvolg imento del le  at t iv i tà  es i s tent i  su l  te r r i to r io  a l l ’ in terno del  progetto d i  una “ rete c ic lab i le”  d iventa non so lo  

va lor i z zante in  termin i  d i  qual i tà ,  ma addi r i t tu ra fondante in  quanto par te essenz ia le  de l la  s tessa.  

In  quest ’ot t ica s i  inser i sce “ la  In  quest ’ot t ica s i  inser i sce “ la  r iqual i f icaz ione tur i s t ica del l ’area ,  con i l  pieno coinvolg imento degl i  a t tor i  local i ,  

per  far  g i rare,  ass ieme a l le  ruote del le  b ic ic let te ,  una nuova economia e nuove prospett ive d i  sv i luppo per  i l  te r r i to r io” 1.  

1 
Parco c ic lab i le :  un progetto per  i l  tu r i smo su  due ruote;  In tesa Programmat ica d’Area DIAPASON del la  Pedemontana del  Grappa e del l ’Aso lano.

18.  COINVOLGIMENTO



19.  ST IMA COMPLESSIVA DEI  COST I
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ST IMA COMPLESSIVA DEI  COST I  -  SPONDA DESTRA
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ST IMA COMPLESSIVA DEI  COST I-  SPONDA S INISTRA
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ST IMA COMPLESSIVA DEI  COST I-  SPONDA S INISTRA E  SPONDA DESTRA
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21.  R IFERIMENTI

Numeros i  sono g l i  esempi  d i  buona archi te t tu ra,  r iuso,  r igeneraz ione e valor i zzaz ione propost i  dal lo  scenar io  cu l tu ra le  
moderno.
Moedel l i  da cui  t rar re  i sp i raz ione per  avv iare un processo d i  convers ione del  ter r i to r io  che mi ra a l la  cura dei  det tagl i  che 
cost i tu i scono i  punt i  fo r t i  de l  te r r i to r io ,  a l la  conness ione t ra  vecchio e nuovo ed a l la  valorazzaz ione del  paesaggio natura le  
ed ant ropico.

in t rodur re  nuov i  segni  ne l  paesaggio per  conoscere e va lor i z zare i l  te r r i to r io :

1.  inser i r s i  ne l  paesaggio con nuove archi te t tu re  recuperando i  luoghi

2 .  generare nuovi  paesaggi2 .  generare nuovi  paesaggi

3 .  generare nuovi  sguardi  su l  paesaggio

4.at t raversare i l  paesaggio su  nuovi  sent ier i

5 .  fa r  conoscere i l  te r r i to r io  at t raverso l ’uso del la  graf ica ambienta le
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RECUPERO DI  LUOGHI  -  nuove archi te t tu re  per  nuovi  paesaggi

s tud io X  arch i tet tu ra,Casa ne l la  casa,  Tenna,  T rento,  2011KOKO arch i tects ,  Skåpet  Mounta in  Lodges ,  Norvegia,  2016

Naumann Arch i tektur ,  S (ch)austa l l ,  P fa l z ,  Germania,  2007Haworth  Tompkins ,  Dovecote S tud io,  Ingh i l te r ra ,  2009
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inser i r s i  ne l  paesaggio



RECUPERO DI  LUOGHI  -  nuove archi te t tu re  per  nuovi  paesaggi

Peter  Zumthor ,  A l lmannajuvet  Z inc Mine Museum,  Norvegia,  2016

inser i r s i  ne l  paesaggio

97



OCCASIONI  DI  PAESAGGIO -  nuovi  segni  per  conoscere i l  te r r i to r io

generare nuov i  sguard i  su l  paesaggio

LAAC,  Top of  Thyro l ,  Aust r ia ,  2009

Reiu l f  Ramstad Arch i tects ,  T ro l l s t igen V i s i to r  Cent re ,  Norvegia,  2012 ZON-E,  Walkway- lookout  at  Las  Minas  de R ioseco,  Spagna,  2015

LD+SR,  Caste l lo  d i  Dor ia ,  I ta l ia ,  2015
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OCCASIONI  DI  PAESAGGIO -  nuovi  segni  per  conoscere i l  te r r i to r io

cost ru i re  nuov i  paesaggi

LJB,  Vedahaugane Lookout ,  Norvegia,  2010 Substance,  Dz intar i  Fores t  Park ,  Let ton ia,  2005

T r imét r ica,  Pa iva Walkways ,  Por togal lo ,  2015 M-Arqu i tectos ,  Pedre i ra  Do Campo,  Por togal lo ,  2012 
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OCCASIONI  DI  PAESAGGIO -  nuovi  segni  per  conoscere i l  te r r i to r io

att raversare i l  paesaggio 

EMF landscape arch i tects ,  Parco Natura le  Cap de Creus ,  Spagna,  2010 David Closes ,  Santa Cater ina Pathway,  Manresa,  Spagna,  2015

EMF landscape arch i tects ,  Parco Natura le  Cap de Creus ,  Spagna,  2010 Ter r i to i res  landscape arch i tects ,  Source of  the R iver  Norges ,  F rancia,  2013

100



OCCASIONI  DI  PAESAGGIO -  nuovi  segni  per  conoscere i l  te r r i to r io

graf ica ambienta le

St radivar ie ,  P iano Intercomunale de l la  mobi l i tà  c ic lab i le ,  Gor i z ia ,  I ta l ia ,  2015St radivar ie ,  Percors i  pedonal i  s icur i  casa/scuola,  T r ies te ,  I ta l ia ,  2012

St radivar ie ,  P iano Urbano del  T raf f ico,  L ignano Sabbiadoro,  I ta l ia ,  2015
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OCCASIONI  DI  PAESAGGIO -  nuovi  segni  per  conoscere i l  te r r i to r io

NOWA, Parco l ineare Cal tagi rone-San Michele d i  Ganzar ia ,  I ta l ia ,  1999

graf ica ambienta le
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Numeros i  sono g l i  esempi  d i  buona archi te t tu ra,  r iuso,  r igeneraz ione e valor i zzaz ione propost i  dal lo  scenar io  cu l tu ra le  

moderno.

Moedel l i  da cui  t rar re  i sp i raz ione per  avv iare un processo d i  convers ione del  ter r i to r io  che mi ra a l la  cura dei  det tagl i  che 

cost i tu i scono i  punt i  fo r t i  de l  te r r i to r io ,  a l la  conness ione t ra  vecchio e nuovo ed a l la  valorazzaz ione del  paesaggio natura le  

ed ant ropico.

in t rodur re  nuov i  segni  ne l  paesaggio per  conoscere e va lor i z zare i l  te r r i to r io :

1.  generare nuovi  sguardi  su l  paesaggio

2.at t raversare i l  paesaggio su  nuovi  sent ier i2 .at t raversare i l  paesaggio su  nuovi  sent ier i

3 .  cost ru i re  nuovi  paesaggi

4 .  far  conoscere i l  te r r i to r io  at t raverso l ’uso del la  graf ica ambienta le
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21.  IN EUROPA E  NEL  MONDO
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